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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

1 Einfihrung

Die Richtlinie 2002/49/EG [1] des europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (EG-
Umgebungslarmrichtlinie, [1]) und die entsprechende nationale Umsetzung in das Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Umsetzungsgesetz, BImSchG [2]) fordern ein Konzept,
welches in der Zielsetzung schadliche Auswirkungen und Beldstigungen durch Umge-
bungslarm verhindern bzw. vermindern sowie vorbeugende Maflihahmen enthalten soll.
Neben der Larmkartierung ist der Larmaktionsplan wesentlicher Bestandteil des Konzep-
tes. Die Gemeinden haben nach § 47d BImSchG den gesetzlichen Auftrag, Larmaktions-
plane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen fir die in der Larm-
kartierung erfassten Stral3en geregelt werden.

Fur die 4. Runde der Larmaktionsplanung steht ein neu anzuwendendes Berechnungs-
verfahren zur Verfigung, welches den aktuellen Stand von Wissenschaft und Technik
widerspiegelt. Die neue Methodik beinhaltet unter anderem geanderte Parameter bei der
Schallausbreitungsberechnung und eine hoéhere Gewichtung zur Berilicksichtigung von
schweren Lkws. Die Ergebnisse der vorliegenden 4. Runde sind daher nicht unmittelbar
mit denen der vorherigen Runden vergleichbar. Das trifft insbesondere auf die Anzahl der
von Larm betroffenen Personen zu.

Die Larmaktionsplanung muss fur Straen durchgefiihrt werden, entlang derer eine Ver-
kehrsstarke von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr in der Larmkartierung bestimmt wurde; das so
genannte Hauptnetz. Fur die Larmaktionsplanung des Amtes Zussow vergrof3ert sich in
der 4. Runde das betrachtete Hauptverkehrsnetz. Im vorangegangenen Larmaktionsplan
wurde lediglich der Abschnitt der Ortsdurchfahrt B 111 in Lihmannsdorf in die Larmakti-
onsplanung einbezogen [3]. In dieser Runde der Larmaktionsplanung ist das Hauptver-
kehrsnetz um ein Teilstick der A 20 sowie die Abschnitte der BundesstralRen B 109,
B 110 und B 111 im Amtsbereich erweitert worden. Als Ergéanzung wurden nach Abspra-
che mit dem Amt Ziissow die Straf3enziige der BundesstraRen im Amtsbereich in Ganze
mitbetrachtet.

Zusétzlich wurden die vom Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklen-
burg-Vorpommern (LUNG M-V) zur Anwendung empfohlenen Larmauslosewerte Lpen
und Lnighe zur Vermeidung von gesundheitsschadlichen Auswirkungen durch Larm von 65
dB(A) auf 60 dB(A) bzw. von 55 dB(A) auf 50 dB(A) reduziert [4].

2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

Die Richtlinie 2002/49/EG [1] des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Juli 2002
mit der Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaft (ABl. EG vom
18.07.2002 Nr. L189 S. 12) in Kraft.

33607-00, Rev. 03 5/89
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Umsetzungsgesetz,
kurz: BImSchG) in deutsches Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil des BImSchG
.Larmminderungsplanung“ umfasst nun die Paragraphen 47 a bis f [2] und beinhaltet,
neben Anwendungsbereichen und Begriffsbestimmungen, Aussagen zu Zustandigkeiten,
Zeitraumen und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.

Auf der Grundlage des § 47 f des BImSchG veroffentlichte das Bundesgesetzblatt am
15. Marz 2006 in Gestalt der 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung [5] die Verord-
nung Uber die Larmkartierung. Die 34. BImSchV konkretisiert die Anforderungen an die
Larmkarten nach § 47c des BImSchG.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte die Bundesregierung die vorhandenen Verfah-
ren an die Erfordernisse der Richtlinie an. Berechnungsmethoden wurden fiir den Umge-
bungslarm von bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
[6] im Bundesanzeiger vom 28. Dezember 2018 veroffentlicht. Eine Methode zur Ermitt-
lung der von Larm betroffenen Menschen beschreibt die Berechnungsmethode zur Er-
mittlung der belasteten Zahlen durch Umgebungslarm (BEB [7]).

Die neu in das BImSchG eingefiihrte Vorschrift des § 47 d zur Larmaktionsplanung ver-
weist im Absatz 2 auf die Anforderungen des Anhangs V der EG-Richtlinie, denen die
Larmaktionsplane zu entsprechen haben. Eine darliberhinausgehende spezielle Verord-
nung Uber die Larmaktionsplanung existiert nicht.

Als Kriterium fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes gilt nach dem EuGH-Urteil
C-687/20 vom 31.03.2022 die Larmkartierung. D.h. Gemeinden, die larmkartierte Berei-
che besitzen, sind verpflichtet Larmaktionsplane zu erstellen.

2.1 Mindestanforderung fur Aktionsplane gemal Anhang V RL 2002/49/EG

Im 8§ 47d Absatz 2 BImSchG in Verbindung mit dem Anhang V der EG-
Umgebungslarmrichtlinie sind Mindestanforderungen an die Aktionsplane beschrieben.
Diese enthalten z.B.:

¢ den rechtlichen Hintergrund,
o die zustandige Behorde,

e eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraRen, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der Grol¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu be-
ricksichtigen sind,

e (geltenden Richtwerte geman Artikel 5,

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten, eine Bewertung der geschatz-
ten Anzahl von Personen, die L&rm ausgesetzt sind, sowie Angaben von Proble-
men und verbesserungsbeduirftigen Situationen, die bereits vorhandenen oder
geplanten MalRBnahmen zur LA&rmminderung, die MalRnahmen, die die zusténdigen
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

Behdrden flr die nachsten 5 Jahre geplant haben, einschlielich der Mal3hahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete,

e Schatzwerte fUr die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen,
¢ das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen,

e eine langfristige Strategie zur LA&rmminderung.

2.2 Nationale Gesetzgebung

Auf nationaler Ebene sind je nach Larmart verschiedene Grenz-, Richt- und Orientie-
rungswerte gultig. Diese haben neben den Prufwerten der EG-Umgebungslarmrichtlinie
weiterhin Gliltigkeit und sind bspw. in der Bauleitplanung und der Genehmigungsplanung
weiterhin verbindlich. So werden z.B.

e beim Neubau und der wesentlichen Anderung von offentlichen StraBen- und
Schienenwegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [8],

o bei der Genehmigung von Gewerbebetrieben die Immissionsrichtwerte der TA
Larm [9],

¢ bei nachtraglicher Minderung der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen
in der Baulast des Bundes die Richtwerte der VLarmSchR 97 [10] und

e bei der stadtebaulichen Planung die Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1
[11]

von den betreffenden Behorden zur Beurteilung der Schallimmission herangezogen.

2.3 Zustandige Stellen

Die Berechnung der strategischen Larmkarten fir den Stra3enverkehr fir das Amt
Zissow erfolgte durch das LUNG M-V und wurde der Gemeinde zur Verfligung gestellt
(Strategische Larmkarte der 4. Runde gemalR Richtlinie 2002/49/EG [1]).

Die zustandige Stelle fur die Erstellung des Larmaktionsplanes ist das Amt Ziissow.

2.4 Ausldsewerte des Larmaktionsplanes

Die Bewertung der mittels Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse erfolgt auf Basis der
fir Mecklenburg-Vorpommern vom LUNG M-V zur Anwendung empfohlenen Auslése-
werte [4] von

e Lopen 2 60 dB(A) und
e Lnignt 2 50 dB(A).

Der Lpen ist ein mittlerer Pegel Giber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung Uber
24 Stunden: day (Tag), evening (Abend), night (Nacht). Bei seiner Berechnung wird der
Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden durch einen Zuschlag von 5 dB(A)

33607-00, Rev. 03 7/89

UmweltPlan



Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

(Abend) bzw. 10 dB(A) (Nacht) starker gewichtet. Der Lpen dient zur Bewertung der all-
gemeinen Larmbelastung.

Der Lnight beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22 Uhr — 6 Uhr).
Der Lnign: dient zur Bewertung der Nachtruhe.

Als Kriterium fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung min-
destens eines der beiden Werte gesehen.

Ein direkter Vergleich der berechneten Pegel im Rahmen der Larmkartierung bzw. Larm-
aktionsplanung mit dem nach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z.B. der
16. BImSchV [8] ist aufgrund der abweichenden Berechnungsmethode (andere Zeitberei-
che, keine Zu- und Abschlage) nur bedingt méglich.

2.5 Handlungsmoglichkeiten

Zur nachhaltigen Larmminderung innerhalb des Amtsgebietes zeigt der Larmaktionsplan
Handlungsoptionen auf, um ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schitzen
und Larm in Hotspot-Regionen zu reduzieren.

Der Reduzierung von StraRenverkehrslarm steht grundsatzlich ein umfangreiches Paket
an MalRnahmen zur Verfiigung. Dieses besteht aus nicht quantifizierbaren, jedoch allge-
mein larmreduzierenden Maf3hahmen, und quantifizierbaren larmreduzierenden Malf3-
nahmen. Nachfolgend werden Beispiele fiir beide Kategorien gegeben.

2.5.1 Nicht quantifizierbare MalRnahmen

Beispiele fir nicht quantifizierbare Malinahmen sind in der folgenden Tabelle 1 gegeben.

Tabelle 1: Nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende Malinahmen

MalRnahme Beschreibung

) Dienen der Vermeidung von unnétigen Suchverkeh-
Parkleitsysteme ren.

Das vorhandene Radwegenetz soll im Rahmen der
laufenden Verwaltungstatigkeit optimiert werden.
Dazu gehdren baulich hergestellte Radwege aul3er-
o halb der Fahrbahn ebenso wie MaRnahmen des
Optimierung des Radwegenetzes Radfahrkomforts, wie Bordsteinabsenkungen und
die Ausbesserung von schadhaften Radwegbeléagen.
Im Rahmen eines Mobilitatskonzeptes sollen Rad-
wege mit einbezogen werden.

33607-00, Rev. 03 8/89

UmweltPlan



Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

MaflRnahme Beschreibung

MaRnahmen zur Starkung des OPNV weisen viele
Synergieeffekte mit der Larmminderungsplanung
auf. Neben der durch einen groRen Verkehrsanteil
Versorgung des Gemeindegebietes durch OPNv | OPNV-Nutzer hervorgerufenen Reduzierung des
individualen motorisierten Verkehrs kénnen konkrete
stralRenrdumliche MalRnahmen zur Larmminderung
beitragen.

Sind an einem StraBenzug mehrere lichtzeichenge-
steuerte Knotenpunkte vorhanden, sollten diese so
aufeinander abgestimmt werden, dass larmintensive
Anfahrvorgdnge vermieden werden. Dabei gilt die
,Grine Welle als wirksame Methode der Verkehrs-
und Optimierung der ,,Griinen Welle* verstetigung. Im Ergebnis soll die angestrebte
Geschwindigkeit der Fahrzeuge auf den Ausbauzu-
stand und die Verkehrsbedingungen des Stral3enzu-
ges abgestimmt werden.

Verkehrsabhangige Steuerungen, Einrichtung

o B Die Sanierung schadhafter Asphaltbeldge kann eine
Beseitigung von Straenschaden Larmreduzierung von bis zu 2 dB(A) erreichen.

Der unerwinschte Niveauunterschied zwischen
Kanaldeckel und StralRenbelag sorgt fiir uner-
Sanierung von Kanaldeckeln winschte Larmemissionen. Durch eine standige
Sanierung nicht optimaler Deckel kann lokal eine
erhebliche La&rmminderung erzielt werden.

2.5.2 Quantifizierbare Malinahmen

Das Spektrum moglicher MalRnahmen mit ihrem jeweiligen Minderungspotenzial kann
einer Publikation des Umweltbundesamtes [12] entnommen werden. Die konkrete Larm-
minderungswirkung ist dabei abhangig von der ortsspezifischen Ausgangssituation und
etwaigen MafRnahmenkombinationen. Die betreffenden Aktionsfelder sind dabei:
Geschwindigkeitsreduzierung,

Veranderung/Verschiebung des Stral3enquerschnitts,
Verkehrsmengenreduzierung,

Verbesserung/Beruhigung des Verkehrsflusses und
Verbesserungen der Fahrbahnoberflache.

2.5.3 Larmminderungspotentiale

Im Folgenden werden MaRhahmen hinsichtlich ihres Larmminderungspotentials bewertet.
Hierbei handelt es sich sowohl um Konzepte als auch um bauliche Anderungen, womit je
nach MalRnahme unterschiedliche Umsetzungs-Zeitraume einhergehen. Die nachstehen-
de Tabelle 2 soll lediglich eine Ubersicht tber mogliche MaRnahmen und deren Larm-
minderpotentiale geben. Weitere Information und Wirkungen dieser Mal3nahmen in Be-
zug auf Klima und Luftreinheit kann den MaRnahmenblattern des Berichtes: ,LARMAK-
TIONSPLANUNG IN BALLUNGSRAUMEN* [12] entnommen werden.

33607-00, Rev. 03 9/89
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde UmweltPlan

Tabelle 2: Ubersicht mdglicher MaRnahmen und ihrer Wirkung entnommen aus
L,LLARMAKTIONSPLANUNG IN BALLUNGSRAUMEN* (MaRnahmenblét-
tern) [12]
MaRBnahme Wirkung
Langerfristig fiihrt eine Attraktivitatssteigerung des OPNV zur Vermeidung von Kfz-Fahrten und
L .. somit auch zu einer Vermeidung von Larmemissionen. Kurzfristig ist eine geringe Larmminderung
Priorisierung des OPNV durch die Reduzierung von Brems- und Anfahrvorgingen des OPNV zu erwarten, die unter Umstan-
den durch zusatzliche Brems- und Beschleunigungsvorgange im Kfz-Verkehr kompensiert wird
Bikesharing Durch eine Reduzierung von Kfz-Fahrten sinken langfristig die Lirmemissionen.
Carsharing Durch die eingesparten Kfz-Fahrten sinkt die Larmbelastung.
Aufgrund der Verkehrsreduzierung und der Verringerung von Behinderungen des flieRenden
Parkraummanagement | Verkehrs durch Parken in zweiter Reihe ist von einer Reduzierung der Larmemissionen um etwa 1

dB(A) auszugehen.

Lkw-Fahrverbot

Lokal ist die Reduzierung von Larmimmissionen zu erwarten. Die Hohe hangt unter anderem von
dem vorhandenen Gesamt- und Schwerverkehrsaufkommen ab.

Fahrbahnbelage

Die Sanierung schadhafter Asphaltbeldge kann eine Larmreduzierung von 1 bis 2 dB(A) erreichen.
Bei Erneuerung der Fahrbahndeckschicht durch feinkdrnige Splittmastix-asphalte sind auch héhere
Minderungen zu erzielen. Dies ist jedoch mit den herkdmmlichen Emissionsmodellen nicht vor-
schriftenkonform abbildbar. Durch den Austausch von Pflaster gegen Asphalt ist eine Larmreduzie-
rung von bis zu 9 dB(A) moglich. Offenporiger Asphalt kann eine larmmindernde Wirkung von 6 bis 8
dB(A) gegeniiber normalem Asphaltbeton entfalten, die jedoch mit der Nutzungsdauer zuriickgeht.

Tempo 30, an stadti-
schen Hauptverkehrs-
straBen

Haufig ist eine weitere Senkung des Mittelungspegels um bis zu 2 dB(A) durch eine einhergehende
Verstetigung des Verkehrs moglich. Der Mittelungspegel sinkt bei einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50 km/h auf 30 km/h um2 bis 3 dB(A), bei Pflaster um bis zu 5 dB(A).

Griine Welle

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses ist eine Reduzierung der Pegel um etwa 1 dB(A) bei 70
km/h bis 4 dB(A) bei 30 km/h mdglich, wenn die mittlere Geschwindigkeit beibehalten wird. Die
subjektive Wahrnehmung der Larmminderung wird noch verstarkt durch den Wegfall der besonders
lastigen Pegelspitzen.

Einsatz larm- und
schadstoffarmer Technik

Gesamtstadtisch sind nur geringe Larmminderungseffekte zu erwarten. An Strecken mit hohem
Busaufkommen sind Larmreduzierungen von etwa 1 dB(A) fiir den Busverkehr moglich.

Biindelung
des notwendigen Kfz-
Verkehrs

Die Larmsituation kann nicht nur lokal, sondern in der Gesamtbilanz wirksam verbessert werden. Da
Anderungen der Pegelhdhe von der prozentualen Anderung der Verkehrsmenge abhingen, kann
eine deutliche Entlastung im Nebennetz erreicht werden, ohne wesentliche Verschlechterungen auf
den Hauptstrecken zu verursachen.

Einbahnstralen

Durch eine Reduzierung der Verkehrsmengen und ein eventuelles Abriicken des flieRenden Ver-
kehrs von der Fassade sind Lirmminderungspotenziale bis zu 2-3 dB(A) vorhanden. Unter Umstéan-
den werden diese jedoch durch hohere Geschwindigkeiten kompensiert. Durch die notwendigen
Umwegfahrten steigt die Lairmbelastung an den Ausweichstrecken.

Abriicken
des Fahrstreifens vom
Immissionsort

Es kann eine Reduzierung der Immissionen um bis zu 1,5 dB(A) erreicht werden. Durch eine optisch
ansprechende Gestaltung der gewonnenen Abstandflache kann die subjektive Larmminderung tber
den physikalisch messbaren Werten liegen.

SchlieBung
von Bebauungsliicken

Bei geschlossener Blockrandbebauung sind Larmminderungseffekte, etwa durch die Erzeugung
geschlossener Innenhdéfe, von bis zu 25 dB(A) moglich. Jedoch sind aufgrund von (Mehrfach-)
Reflexionen Pegelerh6hungen an den straRenzugewandten Seiten und der gegeniberliegenden
Bebauung von bis zu 3 dB(A) mdglich.

Schallschutzwinde/-
waille

Es sind lokal hohe Pegelminderungen von bis zu 20 dB(A) moglich. Die tatsachliche Wirkung hangt
jedoch von einer Vielzahl von Faktoren ab, z.B. von Wandlange und -h6he, der Hohe des Immission-
sortes und dem Abstand zwischen Wand und Schallquelle.

Abbildung 1 stellt mdgliche maximale Pegelédnderungen (Ideal-Fall) bei Durchfiihrung der
in Tabelle 2 aufgefiihrten Mal3hahmen dar. Es sind nur MalRnahmen dargestellt, welche
bei vollstandiger Wirksamkeit eine Angabe der Pegelanderung in dB(A) ermdglichen. Zu

33607-00, Rev. 03

10/89
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beachten ist hierbei, dass MalRhahmen nicht nur zu Pegelminderung, sondern auch zu
Pegelerhohung fuhren kdnnen, z.B. bei der SchlieBung von Bebauungslucken.
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Abbildung 1: Ubersicht méglicher maximaler Pegelanderungen entnommen aus Maf-
nahmenkatalog des ,LARMAKTIONSPLANUNG IN BALLUNGSRAUMEN*
[12]

3 Bestandsanalyse

Im Folgenden werden die 6rtlichen Gegebenheiten sowie der Untersuchungsumfang des
Larmaktionsplanes beschrieben.

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Das Amt Zissow liegt im Nordosten Mecklenburg-Vorpommerns. Die zwolf Gemeinden
Bandelin, Gribow, Grol3 Kiesow, Grof3 Polzin, Karlsburg, Klein Blinzow, Murchin, Rub-
kow, Schmatzin, Wrangelsburg, Ziethen und Zissow sowie die Stadt Glutzkow gehéren
zum Amt Zissow. Der Amtssitz befindet sich in der Gemeinde Ziissow.

Das Amtsgebiet grenzt im Siden an das Peenetal. Das Amt Zissow befindet sich in
einer landlichen Gegend und ist durch eine Uberwiegend landwirtschaftliche Nutzung

gepragt.

Das Amt Zissow ist wie folgt charakterisiert:
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

e Gesamtflache: 392,25 km?
e Einwohnerzahl: 11.456
e Bevodlkerungsdichte: 29,2 Einwohner/kmz

Durch das Amt Ziussow fihren die Bundesautobahn A 20, sowie die BundesstraRen
B 109, B 110 und B 111. Zudem durchlaufen die Bahnstrecken Stralsund-Pasewalk
sowie Zussow-Wolgast das Amtsgebiet. Industrie- und Flugverkehrslarm sind nicht mali3-
geblich relevant bzw. nicht vorhanden.

3.2 Untersuchungsumfang

Larmkartierungen berlcksichtigen HauptverkehrsstralRen mit einer Verkehrsstarke von
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr. Dabei handelt es sich vermehrt um Bundes- und Landesstra-
Ben, wie von der EG-Umgebungslarmrichtlinie gefordert. Zusatzlich kénnen vom Amt
weitere StralRenabschnitte mit Verkehrsstarken unter 3 Mio. Kfz/Jahr, dem sogenannten
Erganzungsnetz, mit betrachtet werden. Folgende StralRenabschnitte aus dem Haupt-
und Erganzungsnetz sind durch die Larmkartierung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie
als Hauptlarmquellen definiert worden und auch in Abbildung 2 dargestellt. Im Rahmen
der strategischen Larmkartierung des LUNG M-V wurden folgende maximale Verkehrs-
zahlen im Amtsgebiet bestimmt [13]:

e A20-DTV!bis zu 17.168 Kfz/Tag,
e B 109 -DTV bis zu 14.137 Kfz/Tag,
e B 110 - DTV bis zu 8.975 Kfz/Tag,
e B 111 -DTV bis zu 9.966 Kfz/Tag.

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) veroffentlich als zustdndige Behoérde die Ergebnisse
zur moglichen Verlarmung an Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000 Bewegun-
gen/Jahr). Zusatzlich wird auch die Larmaktionsplanung fur betroffene Kommunen durch
das EBA durchgefuhrt. Mehrere Eisenbahnstrecken flihren durch das Amtsgebiet
Zissow. Jedoch wurde keine Betroffenheit nach vorgenanntem Kriterium festgestellt.

Larmkonflikte bei Industrie-/Gewerbeanlagen treten zumeist lokal auf und werden in der
Regel Uber anlagenbezogene Regelungen im Rahmen des BImSchG und der TA-La4rm
durch die Immissionsschutzbehérden behandelt. Sie sind nicht Untersuchungsgegen-
stand des vorliegenden Larmaktionsplanes und unterliegen im Regelfall strengeren
Grenzwerten bzw. Priifwerten als hier angesetzt.

1 purchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
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Abbildung 2: Aktionsplanbereich der Fortschreibung des Larmaktionsplanes, 4. Runde

(untersuchte Stral3enabschnitte

rot gekennzeichnet,

© GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0).
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

4 Larmaktionsplan der 4. Runde

4.1 Ubernahme der Larmkarten, Geodaten und Verkehrszahlen

Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden im Rahmen des vorliegendes Larmaktions-
planes unter Nutzung der Software SoundPLAN 9.0 reproduziert (Update: 24.01.2024).

Das LUNG M-V stellte die die dafur bendtigten Bebauungs- und Stral3ennetz-Daten in
einem standardisierten Shape-Format zur Verfiigung. Da der erhaltene Gebaudedaten-
satz (inkl. Wohnungs- und Einwohnerzahl) teilweise nicht die aktuelle Bebauungsstruktur
abbildete, wurden einige relevante Bereiche aus OpenStreetMap-Daten (© OpenStreet-
Map contributors) erganzt. Als Grundlage fir alle weiteren Analysen dienten die stindli-
chen Verkehrsstarken der einzelnen Fahrzeugklassen, die zulassigen Geschwindigkeiten
sowie die Fahrbahnoberflachen. Gebaudefunktionen wurden abhangig vom in der LAl
Richtlinie [14] definierten und mitgelieferten Funktionscode festgelegt. Zur Prufung der zu
Grunde liegenden Kennwerte wurde eine Ortsbefahrung des Plangebietes durchgefiihrt.
Daraufhin konnten diese, wo erforderlich, ortsspezifisch (bspw. bei Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, Gebaudebestanden) angepasst werden. In diesem Fall wurde die Anzahl
der Bewohner auf Basis der Statistik Uber die Wohnflache je Einwohner des Amts
Zissow [15] und unter Zuhilfenahme der Berechnungsformel in der BEB [7] abgeschatzt.

Die nachfolgenden Abbildungen 3 und 4 dienen der Ubersicht Uiber die Ergebnisse der
Larmkartierung. Etwaige Unterschiede der vorliegenden Larmkarten zu denen des LUNG
M-V kdnnen durch zwischenzeitlich verdffentlichte Software-Updates, die Einbeziehung
der gesamten Abschnitte der Bundesstrafden B 109, B 110 und B 111 in die Analyse im
Zuge des vorliegenden Larmaktionsplanes oder auch durch ortsspezifische Anpassungen
(bspw. Geschwindigkeiten, Fahrbahnoberflachen) auf Grundlage der durchgefihrten
Befahrung begriindet werden.
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Abbildung 3: Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum ,DEN* (Kartengrundlage © Ge-

oBasis-DE/M-V, dI-de/by-2-0).

33607-00, Rev. 03

15/89

UmweltPlan



Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

chshage GroR'Schonwalde
Zhsiaen fh e Neu Boltenhagen
,<.1,~~wf;f..e.nhag°n Diedrichshagen Wolgast
“Potthagen Hanshagen Katzow 7
4 Sauzin
- % 9 S Hohendorf
Dargelin "'G,ogyfsgv!\ wh\jg;nng*l}ur‘g . Ziemitz
Behrenhoff £ S A" Lohmaand
A , \ >
& **3‘ N> % Buddenhagen
i / &
A o ¥ 4 . éﬁ'ﬂ‘ q
’ Zuéfﬁw . s ¥ /
58 e o e Zemitz
anelin s - o/ L Ka’@i‘"’g S
G\ ¥ < ' A b
i . - . /4 "v
£ 4 ~ . ) . 1 “ R
Barny % Mg s : \ * “Xlein B}_.'uowfﬁ A ul&éw P,
v 4 Schmzin e by ¢ - e
- i 7.\ 5 . X
- . 4 . 3 B3
¢ Ty 7 4 pid 1
~ENE > T ™ )_‘:‘ <l Mu@nl " 'I"\dlc"ic See
;')‘ “ f‘_;.@ogayllm ’ "[ \‘ " ;{
Pegelskala I'night ,.'. Mo <IN, Raiid =
in dB(A) w-Liepen 5 Y N i
SO der /) N
Peene . N
— \
50 - 55 = 65‘/\/ 2
55 - 60 .o: Anklam S rcR:
60 - 65
DER
65 - 70 Medow .
Krien Postlow Butzow
>= 70 I Bargischow
: Blesewiz
. i Lk Mafstab 1:112.500
Zeichenerklarung i i m &
— Amt Z{iSSOW L
Neuenkirchen
I:' Gebadude .
© GeoBasis-DE/M-V 2023

Abbildung 4: Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum ,NIGHT* (Kartengrundlage
© GeoBasis-DE/M-V, dI-de/by-2-0).

4.2 Betroffenheits-Analyse

Fur eine effektive Manahmenbestimmung ist eine Analyse der Larmsituation notwendig.
Tabelle 3 enthalt die Betroffenheit je Pegelintervall nach EU-Einwohnerstatistik. Tabelle 5
zeigt die Anzahl von Personen, welche unter Ischamischen Herzkrankheiten (IHD) leiden,
stark belastigt (HA) sind oder schwere Schlafstérungen (HSD) aufweisen. Es handelt sich
dabei um statistische Kennzahlen, die nicht an tatsachliche Einzelfdlle gebunden sind.
Die Pegelintervalle werden durch die BUB [6] festgelegt.
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Tabelle 3:

UmweltPlan

Geschatzte Anzahl an Menschen nach Pegelklassen (Rundung gem. &4,
Abs. 5-6, 34. BImSchV auf volle Hunderter).

Loenin dB(A) | ab 55 - 59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab70-74 ab 75
Anzahl 800 500 300 100 0
Lnightin dB(A) | ab 50 - 54 ab 55 - 59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab 70
Anzahl 700 400 100 0 0

Im Folgenden sind die larmbelasteten Flachen sowie die Anzahl der belasteten Wohnun-
gen, Schulen und Krankenhé&user des Amtes Zussow gem. 34. BImSchV [5] angegeben.

Tabelle 4:

Angaben Uber larmbelastete Flachen, geschatzte Zahl der Wohnungen

(Rundung gem. 84, Abs. 5-6, 34. BImSchV auf volle Hunderter), Schulen
und Krankenhauser.

Loen in dB(A) 55-64 65-74 >75
Fliche (km?) 29,34 5,71 1,07
Wohnungen (Anzahl) 400 100 0
Schulgeb&ude (Anzahl)l 3 0 0
Krankenhausgebaude (Anzahl) | 4 1 0

Tabelle 5: Geschatzte Zahl der Féalle ischdmischer Herzkrankheiten, starker Belasti-
gung und starker Schlafstérung (statistische Kennzahlen ohne Bindung an
tatsachliche Einzelfalle).

Kat. Falle ischamischer | Falle starker | Falle starker
Herzkrankheiten (IHD) | Belastigung (HA) Schlafstorung (HSD)
Anzahl 1 435 68

Besonders betroffene StralRenabschnitte sind im Rahmen der weiteren Analyse néher zu
untersuchen. Dazu wurde die Anzahl der Betroffenen in Bezug auf den Tag-Abend-
Nacht-Larmindex Lgen und den Nacht-Larmindex Lngn flr die einzelnen StralRenziige

berechnet.

Tabelle 6: Anzahl der betroffenen Menschen je Untersuchungsgebiet. Uberschreitun-
gen der vom LUNG M-V festgelegten Auslosewerte flr Lpen bzw. des Light
sind rot hinterlegt. Pegelintervalle sind nach 34. BImSchV [5] festgelegt.

EU-Einwohnerstatistik
Intervalle
Name Betroffene Einwohner
in dB(A)
L peN Lnight
A 20 45 - 49 - 379
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EU-Einwohnerstatistik

Name intervalle Betroffene Einwohner
in dB(A)
LpeNn L Night
50 - 54 - 214
55-59 360 1
60 - 64 45 0
65 - 69 1 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 46 215
B 109 (Sud) 45 - 49 - 0
50-54 - 14
55-59 2 36
60 - 64 23 7
65 - 69 31 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 54 57
Brussow 45 - 49 - 15
50-54 - 3
55-59 5 0
60 - 64 3 8
65 - 69 1 0
70-74 8 0
>75 0 0
Summe Betroffene 12 11
Gladrow 45 - 49 - 29
50-54 - 6
55-59 13 4
60 — 64 0
65— 69 4 0
70-74 0
>75 0 0
Summe Betroffene 10 10
Gribow 45 — 49 - 14
50-54 - 10
55-59 12 11
60 — 64 18 0
65— 69 2 0
70-74 0 0
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

EU-Einwohnerstatistik

Name intervalle Betroffene Einwohner
in dB(A)
Loen L night
> 75 0 0
Summe Betroffene 20 21
Gltzkow 45— 49 - 58
50 -54 - 115
55-59 75 46
60 - 64 124 0
65 - 69 0 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 124 161
Johannishof 45 - 49 - 1
50-54 - 2
55-59 0 3
60 - 64 3 0
65 - 69 1 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 4 5
Karlsburg 45 - 49 - 35
50 - 54 - 24
55-59 20 12
60 - 64 27 0
65 - 69 10 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 37 36
Klein Blinzow 45 - 49 - 46
50 - 54 - 0
55-59 10 15
60 - 64 0 4
65 - 69 15
70-74 4 0
>75 0
Summe Betroffene 19 19
Libnow 45 - 49 - 16
50 - 54 - 49
55 - 59 25 6
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EU-Einwohnerstatistik

Name intervalle Betroffene Einwohner
in dB(A)
Lpen L night
60 - 64 38 2
65 - 69 7 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 45 57
Lihmannsdorf/Jagdkrug 45 - 49 - 62
50-54 - 40
55-59 60 158
60 - 64 45 41
65 - 69 164 0
70-74 25 0
>75 0 0
Summe Betroffene 234 239
Moeckow Berg 45 - 49 - 0
50-54 - 0
55-59 0 3
60 - 64 0 4
65 - 69 3 7
70-74 5 0
>75 7 0
Summe Betroffene 15 14
Murchin 45 - 49 - 35
50 - 54 - 15
55-59 26 19
60 - 64 13 0
65 - 69 20 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 33 34
Nepzin Ausbau 45 - 49 - 1
50 - 54 - 3
55-59 2 9
60 - 64 1 15
65 - 69 11 0
70-74 13 0
>75 0 0
Summe Betroffene 25 27
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EU-Einwohnerstatistik

Name intervalle Betroffene Einwohner
in dB(A)
Loen L night
Pinnow 45 - 49 - 9
50 - 54 - 25
55-59 6 19
60 - 64 30 0
65 - 69 12 0
70-74 0 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 42 44
Relzow 45 - 49 - 47
50 - 54 - 5
55-59 46 1
60 - 64 7 1
65 - 69 1 0
70-74 1 0
>75 0 0
Summe Betroffene 9 7
Thurow 45 - 49 - 23
50 - 54 - 15
55-59 18 2
60 - 64 9 0
65 - 69 2 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 11 17
Upatel 45 - 49 - 25
50 - 54 - 5
55-59 16 4
60 - 64 5 0
65 - 69 4 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 9 9
Zarnekow 45 - 49 - 45
50 - 54 - 24
55-59 34 10
60 - 64 21 1
65 - 69 11 0
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EU-Einwohnerstatistik
Name intervalle Betroffene Einwohner
in dB(A)
Lpen L night
70-74 1 0
>75 0 0
Summe Betroffene 33 35
Ziethen 45 - 49 - 98
50 - 54 - 39
55-59 62 21
60 - 64 39 5
65 - 69 16 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 55 65
Zissow 45 - 49 - 55
50 - 54 - 55
55-59 46 24
60 - 64 66 0
65 - 69 10 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 76 79

Uberschreitung der Priifwerte (s. Kap. 2.4) werden in der vorangestellten Tabelle 6 rot
markiert. Hierbei wird zwischen Uberschreitungen des Lpen bzw. des Luienr unterschie-
den. Dabei sind fir alle betrachteten Orte und Stral3enabschnitte Betroffenheiten ober-
halb der Auslosewerte festzustellen. Hochste Betroffenenzahlen wurden fiir Lihmanns-
dorf/Jagdkrug, Giutzkow und entlang der A 20 bestimmt. Fir den Gesamtageszeitraum
,DEN* wurden fir bestimmte Ortslagen Betroffenheiten in den Pegelintervallen 70-74
dB(A) (Brussow, Klein Blnzow, Liuhmannsdorf/Jagdkrug, Moeckow Berg, Nepzin-
Ausbau, Zarnekow) und im Pegelintervall >= 75 dB(A) (Moeckow-Berg) berechnet. Larm-
betroffenheiten von >= 60 dB(A) im Nachtzeitraum ,NIGHT* sind entlang des siidlichen
Abschnittes der B 109 sowie fur Brissow, Klein Binzow, Lihmannsdorf/Jagdkrug,
Moeckow Berg, Nepzin-Ausbau, Zarnekow und Ziethen zu erkennen.

4.3 Hotspot-Analyse

Neben der im letzten Kapitel dargestellten Betroffenheitsanalyse beziglich einzelner
Stralenziige konnen stark vom Larm betroffene Gebiete auch durch eine Hotspot-
Analyse sichtbar gemacht werden. Dieser liegen sowohl die Einwohnerzahl eines Gebie-
tes als auch die berechneten Larmpegel zugrunde. Basierend auf den Pegeln und Ein-
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wohnerzahlen kann die Betroffenheit der Personen, die sich, z.B., stark belastigt flhlen,
als Flachendichte in Einwohner/km? bestimmt werden.
Durch die Hotspot-Analyse werden Gebiete mit hohen Einwohnerdichten priorisiert,
wodurch wirksame MaRRnhahmen fiir eine mdglichst hohe Personenzahl bestimmt werden
koénnen.
Im Fall des Amtes Zussow lassen die ausgefuhrten Hotspot-Analysen, bedingt durch
geringe Flachenausdehnungen und geringe Einwohnerzahlen der betrachteten Orte,
kaum Ruckschlisse auf die tatsachliche Larmsituation zu. Daher wird hier auf die Dar-
stellung der Hotspots verzichtet. Die Priorisierung der betroffenen Gebiete erfolgt auf
Basis der absoluten Betroffenenzahlen (Kapitel 0).
5 Larmschutzmallnahmen
Der Larmaktionsplan hat zur Aufgabe, bereits bestehende MalRhahmen aus vorangegan-
genen Planungsrunden darzustellen und hinsichtlich ihrer Aktualitat zu prifen und zu
bewerten. Weiterhin sind fur die bestehenden und neu ermittelten Brennpunkte Malf3-
nahmen zur Larmminderung zu untersuchen.
5.1 Uberprifung des bestehenden Larmaktionsplans
Der Status der einzelnen Maflinahmen des bestehenden und 2018 aufgestellten Larmak-
tionsplanes wurde Uberprift. Dieser wurde nur fir die Gemeinde Lihmannsdorf aufge-
stellt. Die Maflinahmen sind nachfolgend zusammengetragen.
Tabelle 7: Auflistung, Inhalt und Stand der im letzten La&rmaktionsplan (2018, 3. Run-
de) aufgestellten Malinahmen.
MaBnahme | StraBenabschnitt | Inhalt Status
M1-1 B..lll - 0D Elnsatz vqn stationdren Geschwindig- Nicht umgesetzt
Lihmannsdorf keitsanzeigen oder -warnanlagen
B111-0D Verlagerung der Ortseingangstafel .
M1-2 Lihmannsdorf Lihmannsdorf in Richtung Briissow Nicht umgesetzt
B 111 — 0D Begrenzung der zulassigen Hochstge-
M1-3 Liihmannsdorf schwindigkeit zwischen Brissow und | Nicht umgesetzt
Lihmannsdorf auf 70 km/h
B111- 0D Zulassige nachtliche Hochstgeschwin-
M1-4 Liihmannsdorf digkeit der LKW auf 30 km/h begren- | Nicht umgesetzt
zen
Verlagerung des Verkehrs aus dem Weiterfithrung der OU im
B111-0D .
M1-5 Liihmannsdorf Ort durch Bau einer Ortsumgehungs- | Bundesverkehrswegeplan
stralRe (OU) 2030
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5.2 MalRnahmen und Wirkungsabschatzung

Im folgenden Abschnitt sind die bestehenden und neuen Maflinahmen sowie deren Aus-
wirkungen auf die Betroffenheiten dargestellt. AbschlieBend werden alle bestehenden
Malnahmen zusammenfassend im Hinblick auf eine mdogliche Priorisierung und deren
kurz- bzw. langfristige Umsetzungsperspektive aufgelistet.

Die Einzelmalinahmen sind in sog. MalBhahmenblattern analysiert und in ihren jeweiligen
Wirkungen beschrieben. Die Nummerierung fir bereits bestehende und fortlaufende
Malinahmen beruht auf Tabelle 7. Neue MalRnahmen flhren die Nummerierung analog
fort. Sie enthalten neben der MalBhahmenbeschreibung die, soweit abschatzbar, jeweils
mdglichen Minderungspotenziale. Dabei sind die Angaben als Orientierungshilfe bspw.
fur Priorisierungsabwagungen zu verstehen. Ma3nahmen, bei denen die Minderung der
Betroffenheitszahlen abgeschatzt wurde, sind dabei hellblau hinterlegt. Die Betroffenhei-
ten wurden auf Basis von Uberschreitungen der Auslosewerte des LUNG M-V von 60
dB(A) fur den Beobachtungzeitraum ,DEN® und 50 dB(A) fur den Beurteilungszeitraum
SNIGHT* bestimmt.

Im Fall des in manchen MaRRnahmen gepriften Aufbringens larmoptimierter Stral3enober-
flachen wurden folgende StraRenbeldge abhéangig von der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit des betrachteten Stralenabschnitts modelliert:

e bis 50 km/h — Splittmastixasphalte SMA 5 nach ZTV Asphalt-StB 07/13,
e > 50 km/h — Splittmastixasphalte SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13,
o Aufder A 20 - Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes

M1

Analyse

des Amtes Ziussow, 4. Runde

OD Luhmannsdorf/Jagdkrug (B 111)

Verkehrsmenge: 9.966 Kfz/Tag
StraRenkategorie: Bundesstralle
Fahrbahnoberflache: Asphalt

Kreisverkehr: Nein

Abschnittslange: 2.700 m
Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 5,7%, 1,7%, 8,8%
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100/80/50 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden

> 50 dB(A) Lnignt

234 Betroffene

239 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M1-1: Einsatz von stationaren Geschwindigkeitsanzeige- und -warnanlagen

M1-2: Verlagerung der Ortseingangstafel Liuhmannsdorf in Richtun

Luhmannsdorf/Jagdkrug - MaBnahme M1-2
Betroffenheit DEN

g Brissow

Betroffenheit NIGHT

164167
I ohne MaRnahme 158 I ohne MaRhahme
[ mit M1-2 [ mit M1-2

140 A

120 A
o
3
s 100 A
£
=
&
5 80
o 65
Q 60 62
o 60 1 59

45 46
42
40+ il 37
25 19
20 A
o 0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRnahmenumsetzung:
232 Betroffene (-2)

236 Betroffene (-3)

M1-3: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h zwischen Brissow und

Lihmannsdorf

33607-00, Rev. 03
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

Luhmannsdorf/Jagdkrug - MaBnahme M1-3

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

168
164 B ohne MaBnahme 158159 B ohne MaRnahme
160 + 3 mit M1-3 1 1 mit M1-3
140 A d
120 + B
c
g
‘s 100 A J
£
c
£
S 80 1
@ 62
. 60 = J 56
46 45 44
41
40 1 . i 36
25
204 17 ]
0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:

335 Betroffene (1)

239 Betroffene (0)

M1-4: Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fir LKW im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr)

auf 30 km/h.
Luhmannsdorf/jagdkrug - MaBnahme M1-4
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
175 1 164 R B ohne MaBhahme | T 167 B ohne MaRnahme
— mit M1-4 158 1 mit M1-4
150 A k.
125 A k
c
g
‘2 100 A .
c
@
=
2 754 1
g 60 63 62 .
49
50 45 T 40 41
25
25 4 k
12 12
. I_| ._‘ 0 o 000 00
55-59 60 - 64 65-69 70-74 >|75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65:69 >I7O
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
234 Betroffene (0) 236 Betroffene (-3)
M1-5: Verlagerung des Durchgangsverkehrs durch den Bau einer Ortsumgehungsstral3e
M1-6: Ganztagliche Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
26/89
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

Luhmannsdorf/Jagdkrug - MaBnahme M1-6

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
164
160 - I ohne Maknahme | | 158 I ohne MaBnahme
= mit M1-6 1 mit M1-6
140 .
128 131
120 4 .
=
2 _ ]
3 100
c 81 84
£ 801 1
e
g 60 | 60 62 63
@ 60 .
45 20 a1
40 - .
25
20 10 T 11
0 o0 00 00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >|75 45-49 50-54 55-59 60-64 65:69 >I70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
219 Betroffene (-15) 226 Betroffene (-13)

M1-7: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum 22-6 Uhr

Luhmannsdorf/Jagdkrug - MaBnahme M1-7

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
164
160 4 I ohne MaBnahme | | 158 I ohne MaRnahme
149 3 mit M1-7 1 mit M1-7
140 - . 131
120 - .
c
]
=100 1 1
g 84
£ 801 1 1
© 60 62 63
“ 60+ 22 1
45 20 .
40 - .
25
20 4 12 7 11
0 oo 000 00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45.49 50-54 55.50 60-64 6569 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
232 Betroffene (-2) 226 Betroffene (-13)
Anmerkungen

Die Ortsumgehung Luhmannsdorf (siehe MalRnahme M1-5) wird im Bundesverkehrswegeplan
2030 als Projekt B111-G10-T1-MV mit vordringlichem Bedarf gefiihrt [16].
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M2 A 20

Analyse

Verkehrsmenge: 17.168 Kfz/Tag  Abschnittslange: 7.400 m

StralBenkategorie: Bundesautob- Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 9,9%, 10,3%,
ahn 25,2%

Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h /unbegrenzt
Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 4

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

46 Betroffene 215 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M2-1: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags

A 20 - MaBnahme M2-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
379
360 I ohne MaRnahme 369 I ohne MaBhahme
350 1 O mit M2-1 i 1 mit M2-1
300 -
& 250
E 199 214
< 200
=
S
& 150
100 4
50 4 45 33
1 1|0 0 0 0o 0 10 0ol o0 00 olo
55 - 59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45.49 50-54 55.59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
1 Betroffene (-45) 33 Betroffene (-182)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusméaRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
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und im Kosten-Nutzen-Verhaltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M3 OD Giitzkow (B 111)

Analyse

Verkehrsmenge: 5.653 Kfz/Tag Abschnittslange: 2.100 m

StralRBenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 4,5%, 2,0%, 5,3%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70/50 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

124 Betroffene 161 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M3-1: Verlangerung des Abschnitts mit reduzierter Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ab Orts-
ausgang Gutzkow in Richtung A 20 bis zum Ende der Wohnbebauung

Gutzkow - MalBlnahme M3-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
124 I ohne Malnahme I ohne MaBnahme
1207 =1 mit M3-1 7 115 1 mit M3-1
104
100 - 9
88
§ 80175
g 68
g 58
g 601 .
g 46
401 1 33
20 A
00 0 0 0 0 0ol o 00 olo
55.59  60-64  65-69  70-74 > 75 45.49 50-54 55.50 60-64 65-69 >70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
88 Betroffene (-36) 137 Betroffene (-24)

M3-2: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum 22-6 Uhr
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Gutzkow - MalRlnahme M3-2

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
120 4 = B ohne MaBnahme | | 118 I ohne MaRnahme
111 == mit M3-2 115 1 mit M3-2
100 - .
89
83
g 80475 ]
5
8 58
§ 601 .
g 46
40 4 -
20 A .
00 00 0 0 0 0ol o 00 olo
55.59  60-64  65-69  70-74 > 75 45.49 50-54 55.50 60-64 65-69 >70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
111 Betroffene (-13) 118 Betroffene (-43)
M3-3: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags.
Gutzkow - MaBnahme M3-3
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
24 I ohne MalBnahme I ohne MaBnahme
1201 1 mit M3-3 7 115 1 mit M3-3
105
100 4 - o4 )
@ 804 75 1
5
£ 64
g 58
§ 604 .
@ 46
40 4 -
20 A .
0 0 0 0 0 0 0 0ol o0 0o/o0 oo
55 - 59 60 - 64 65- 69 70-74 > 75 45.49 50-54 55.59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
64 Betroffene (-60) 93 Betroffene (-68)

M3-4: Einsatz von stationaren Geschwindigkeitsanzeige- und -warnanlagen

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbeldgen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim néachsten turnusméRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
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sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhaltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.

33607-00, Rev. 03 32/89



Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M4 Brissow (B 111)

Analyse

Verkehrsmenge: 9.966 Kfz/Tag
StraRenkategorie: Bundesstralle
Fahrbahnoberflache: Asphalt
Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Nein

Abschnittslange: 1.600 m
Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 5,7%, 1,7%, 8,8%
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

12 Betroffene 11 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M4-1: Ganztagliche Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h zwischen

Moeckow Berg und Liihmannsdorf

Betroffenheit DEN

Brussow - MalBlnahme M4-1

Betroffenheit NIGHT

15
I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
14 =1 mit M4-1 =1 mit M4-1
12
10
c 10 A
g
2 8 8
S 8-
=
5
% 6l
@ 5 5 5
4 4
4
3 3 3
2 2
2_
1
. 0o 0 oo olo
55.59  60-64  65-60  70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei

Intervalle in dB(A)

> 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight

MalRnahmenumsetzung:

11 Betroffene (-1) 11 Betroffene (-0)

M4-2: Ganztéagliche Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h entlang der

bebauten Abschnitte Briissow Berg und Brissow
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Betroffenheit DEN

BrUssow - Mallnahme M4-2

Betroffenheit NIGHT

55
I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
14 ] =1 mit M4-2 =1 mit M4-2
121
= 10 A
g
£ 8 8
I 7
S
% 6l
@ 5 5 5
4_
3 3 3 3
2 2
2_
1
0o 0 oo olo
55-59  60-64  65-69  70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:

10 Betroffene (-2)

10 Betroffene (-1)

M4-3: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache

Betroffenheit DEN

Brussow - MaBnahme M4-3

Betroffenheit NIGHT

15
I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
14 4 /1 mit M4-3 — mit M4-3
12 4
c 10 A
2
£ 8 8 8 8
@ 81 ] ]
=
£ 6
o 61 5
4_
3 3
2 2
2.
1 1
o 0 0o 0 0 0 0|0 0|0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45 - 49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:

10 Betroffene (-2)

10 Betroffene (-1)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim néachsten turnusméaRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche La&rmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M5

Analyse

OD Klein Biinzow (B 109)

Verkehrsmenge: 6.817 Kfz/Tag
StraRenkategorie: Bundesstralle
Fahrbahnoberflache: Asphalt
Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Nein

Abschnittslange: 2.600 m

Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 7,1%, 3,6%, 8,0%

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100/80 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Laen

> 50 dB(A) Lnignt

19 Betroffene

19 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspo

tenzial

M5-1: Ganztagliche Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h im Abschnitt

zwischen DorfstraRe 36 und Dorfs

tralle 46

Klein Blinzow - MaBhahme M5-1

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

40 -

w
o
L

)
(=]
L

Betroffenheiten

10

55-59

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei
MalRnahmenumsetzung:

> 60 dB(A) Lden

75

B ohne MaBnahme B ohne MaBnhahme

1 mit M5-1 [ mit M5-1

15 16 15
10 11
5 4 4 5 4la
2
0 0 o0 0 0 0 0 0
60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 > 70

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Luight

19 Betroffene (-0)

20 Betroffene (1)

M5-2: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Stral3enoberflache
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Klein Bunzow - MaBnahme M5-2

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

40

w
o
L

N
o
L

Betroffenheiten

15
12
10
10 ]
7
4
1 0 . 0 0 0 1
0. m

46
B ohne MaBnahme

[ mit M5-2

I ohne MaRhahme
[ mit M5-2

15

7

4
0 .0 0 0

0|0

55-59  60-64

70- 74 > 75 45 - 49

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei

MalRRnahmenumsetzung:

> 60 dB(A) Laen

50-54 55.59 60-64 65-69
Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

> 70

19 Betroffene (-0)

19 Betroffene (-0)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht

und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmoégliche Larmminderungsoption bietet.
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M6 Moeckow Berg (B 109/B 111)

Analyse

Verkehrsmenge: 9.966 Kfz/Tag Abschnittslange: 500 m (B 109) / 500 m (B 111)
StralRBenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 7,1%, 3,6%, 8,0%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100/70/50 km/h
Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Ja

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

15 Betroffene 14 Betroffene

Bemerkung: Kreuzungsbereich zwischen B 109 und B 111

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M6-1: Ganztagliche, beidseitige Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h
(B 109) bzw. 50 km/h (B 105)

Moeckow Berg - MalBnahme M6-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
71 E ohne Manahme 7 7 1 El ohne MalRnahme ! 7
= mit M6-1 =1 mit M6-1
6 6
6 m
5

5 4
C
2 4
24
3]
5 3 3
27

2 m

1 1
l 4 4
oL 0 o 0 0 0 0 0 ’_‘ 0 oo
55.50  60-64  65-69 70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
14 Betroffene (-1) 14 Betroffene (-0)

M6-2: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Stralenoberflache im gesamten Kreu-

zungsbereich
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Moeckow Berg - Malinahme M6-2
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
8 { EE ohne MaBnahme ° 1 I ohne MaBnahme
O mit M6-2 - _ 3 mit M6-2
7 1 i
6 m
c 5 5 5
251
2
c 4
L4
S
g 3 3 3
2 m
1
l 4
0 0 0|0 0 0 0 0 0 0 0
55-59  60-64  65-69  70-74 >75 45-49 50.54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
13 Betroffene (-2) 13 Betroffene (-1)
Anmerkungen
Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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M7

Analyse

OD Nepzin Ausbau (B 111)

Verkehrsmenge: 5.725 Kfz/Tag

StraRenkategorie: Bundesstralle

Fahrbahnoberflache:

Kreisverkehr: Nein

Asphalt

Lichtsignalanlage: Nein

Abschnittslange: 1.100 m

Schwerverkehrsanteile
10,2%

(Tag/Abend/Nacht):

5,0%,

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

1,8%,

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Laen

> 50 dB(A) Lnignt

25 Betroffene

27 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M7-1: Ganztagliche Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h.

Nepzin Ausbau - MaBnahme M7-1

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

22
21 B ohne MaBnahme ] I ohne MaRhahme
20 1 mit M7-1 — mit M7-1
15
< 151
2 13
2
g 11
S
= 10 A 9
Q
[21]
51 4
3 3
2 2 2
1 1
0 0|0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >175 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65-69 > 70

Reduzierung der Betroffenen bei

Intervalle in dB(A)

MaRnahmenumsetzung:

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

25 Betroffene (-0)

24 Betroffene (-3)

M7-2: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

Nepzin Ausbau - MaBnahme M7-2

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

16 16
16 B ohne MaBnahme 15 B ohne MaRhahme
3 mit M7-2 [ mit M7-2
14 A 3
12 A
11
g
£ 10
= 9 9
< 8
£ 8
e
@
[
4 4
3
5 2 2
1
0 0 0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >|75 45-49 50-54 55-59 60-64 65:69 >I70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei
MalRRnahmenumsetzung:

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

25 Betroffene (-0)

24 Betroffene (-3)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmoégliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M8 OD Zarnekow (B 109)

Analyse

Verkehrsmenge: 9.966 Kfz/Tag Abschnittslange: 1.500 m

StralRBenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 7,1%, 3,6%, 8,0%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

33 Betroffene 35 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M8-1: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahn

Zarnekow - MaBnahme M8-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
I ohne MaBnahme sl I ohne MaBnahme
= mit M8-1 41 = mit M8-1
40 1 1
37
34
c 30 A
g
£ 24
g 21 21 2
220
@
11 10
10 A
2 2
1 1
0 0 0 || o © 0o 0o
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69  >70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
23 Betroffene (-10) 24 Betroffene (-11)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusméaRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhaltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M9 OD Ziethen (B 109)

Analyse

Verkehrsmenge: 6.531 Kfz/Tag Abschnittslange: 900 m

Schwerverkehrsanteile
10,4%

StraRenkategorie: Bundesstralle

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Nein

(Tag/Abend/Nacht):

7,4%,

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

3,7%,

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden

> 50 dB(A) Lnignt

55 Betroffene

65 Betroffene

Bemerkung: Temporare Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h morgens

und nachmittags entlang der Kreuzung mit der L 263

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M9-1: Erweiterung des Zeitraums mit reduzierter Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h auf den

gesamten Tag

Ziethen - MaBnahme M9-1
Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

103
100 1 B ohne MaBnahme | | gg B ohne MaBnahme
= mit M9-1 3 mit M9-1

80
2 62 61
9 60 A
c
v
S
2
o] 39 39

40
@ 33 35

21
20 A 16 14
9
5 4
00 0 0 00 0|0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Luight

MalRnahmenumsetzung:
42 Betroffene (-13)

53 Betroffene (-12)

M9-2: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum 22-6 Uhr
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

Ziethen - MaBnahme M9-2
Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

102
100 4 I ohne MaBnahme | | 98 I ohne MaRhahme
[ mit M9-2 [ mit M9-2
80 B
c
3 62 ¢
@ 60 - 1
£
c
2
S
@ 39 39
40 4 37 g
= 33
21
20 A 16 14 7 15
54
0 0 0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:
51 Betroffene (-4)

52 Betroffene (-13)

M9-3: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahn

Ziethen - MaRnahme M9-3
Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

10T
100 A I ohne Malnahme 198 I ohne MaRnahme
[ mit M9-3 [ mit M9-3
80 1 E
E 62
E 60 - 55 b
[=
@
=
e
ko] i 39 ] 39 38
o 40 34
21
20 A 16 d
12
6 5
0o 0 0 0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:
40 Betroffene (-15)

50 Betroffene (-15)

Anmerkungen

Starkste Reduktionen der Betroffenenzahlen und signifikanteste Reduktionen der Betroffenheiten

in den oberen Larmpegelintervallen werden durch M9-3 erreicht.

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim néachsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-

bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden.

Zum Zeitpunkt der Sanierung
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde UmweltPlan

sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhaltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M10 B 109 (Siid)

Analyse

Verkehrsmenge: 6.531 Kfz/Tag Abschnittslange: 1.800 m

StralBenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 7,4%, 3,7%,
10,4%

Fahrbahnoberflache: Asphalt Zuléssige Hochstgeschwindigkeit: 80 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt
54 Betroffene 57 Betroffene

Bemerkung: Der betrachtete Straf3enabschnitt erstreckt sich von der Chaussee 1, Klein Blnzow

bis zur Chaussee 7, Klein Biinzow.

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M10-1: Ganztagliche Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 70 km/h

B 109 (Sud) - MaBnahme M10-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
35 I ohne MaBnahme 1 =0 I ohne MaRnhahme
=1 mit M10-1 2 = mit M10-1
31
30 4
26 s
e 23 T 23
2
S
£ 20
@
=
S
@ 15 A 14
23]
10 4
5 7
5 <4
2 2
0 0 00 o[ ] 0 00 00
55.50 60-64  65-60  70-74 > 75 45-49 50-54 55-.59 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lhnight
MaRnahmenumsetzung:
51 Betroffene (-3) 55 Betroffene (-2)
M10-2: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde UmweltPlan

B 109 (Sud) - MaBnahme M10-2
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
35 4 ki I ohne MaBnahme | | > I ohne MaBnahme
[ mit M10-2 [ mit M10-2
31
30
30 41 k
L35 >3
= 20
< 20 A
s
3 15 14
o
11
10 A 9
6 7
5 - B
2
ol 0 0 0|0 0 0 0 0 0 0
55-59  60-64  65-60  70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
45 Betroffene (-9) 50 Betroffene (-7)
Anmerkungen
Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmogliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M11 Gladrow (B 109)

Analyse

Verkehrsmenge: 9.578 Kfz/Tag Abschnittslange: 1.700 m

StralRBenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 6,2%, 2,9%, 7,1%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

10 Betroffene 10 Betroffene

Bemerkung: Betrachteter Abschnitt zwischen Amtsgrenze Zissow/Lubmin und der Bushaltestelle
~Gladrow, Abzweig*“

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M11-1: Ganztagliche Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 70 km/h

Gladrow - Manahme M11-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
30 29
I ohne MaBhahme I ohne MaBnahme
1 mit M11-1 I mit M11-1
25 -
20 -
c
]
g 16
G 15
% 13
© 11
om
10
6 6
5 4 4 4 4
3 3
0 00 0 0 00 00 00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-43 50-54 55-.59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
7 Betroffene (-3) 7 Betroffene (-3)

M11-2: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahn
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde UmweltPlan

Gladrow - MaBhahme M11-2
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
01 B ohne MaBnahme = I ohne MaRhahme
O mit M11-2 [ mit M11-2
25 4
c 20 A
%
3 151 1
2 = 12
g
10 + 9
6 6
5 5
5 - 4 4
0 0 0 0|0 ] 0 0 0 0 0 0 0
55-59  60-64  65-69  70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
5 Betroffene (-5) 5 Betroffene (-5)
Anmerkungen
Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmogliche La&rmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M12 OD Gribow (B 111)

Analyse

Verkehrsmenge: 5.633 Kfz/Tag Abschnittslange: 700 m

StralRBenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 4,5%, 2,0%, 5,3%

Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

20 Betroffene 21 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M12-1: Ganztagliche Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Gribow - MaBnahme M12-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
18 18
17.5 4 I ohne MaBnahme 1 I ohne MaBnahme
’ = mit M12-1 ] mit M12-1
15
15.0 - 114
13
12,5412
@ 11
g 10
£ 10.0 9
[
e
o 7.5
o
5.0 1
2.5 - 2
0.0 0 0 0 0 0 0 00 00 00
’ 55-59 60 - 64 65 - 69 7074 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
15 Betroffene (-5) 18 Betroffene (-3)

M12-2: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) auf 30

km/h.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

Gribow - MaBnahme M12-2

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
18 o I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
175 4 = mit M12-2 ] 17 1 mit M12-2
15.0 114
c 1254 12 E
% 11
£ 10 10
< 10.0 9 1
=
S
& 751 ]
5.0 1
2.5 1 2 i
00 0 olo 0 0 0 0l o 00 00
"~ 55.50  60-64  65-69  70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
19 Betroffene (-1) 17 Betroffene (-4)
M12-3: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache
Gribow - MaBnahme M12-3
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
17.5 4 18 I ohne MaBnahme 1 8 I ohne MaBnahme
: 16 == mit M12-3 =1 mit M12-3
15.01 11414
1251 12 i
8 11
£ 10
£ 10.0 1
[
% 8
o 7.5 1
m
5.0 1
2.5 1 2 i
00 0 olo 0 0 0 0o 00 00
’ 55-59 60 - 64 65 - 69 7074 > 75 45-49 50-54 55-53 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
16 Betroffene (-4) 18 Betroffene (-3)
Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim néachsten turnusméRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht

und im Kosten-Nutzen-Verhaltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M13 OD Johannishof (B 110)

Analyse

Verkehrsmenge: 8.157 Kfz/Tag Abschnittslange: 600 m

StralRenkategorie: Bundesstrale  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 4,2%, 1,8%, 4,9%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zuléssige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

4 Betroffene 5 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M13-1: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache

Johannishof - MaBnahme M13-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
5
5 1 I ohne MalRnahme b — I ohne MaBnahme
== mit M13-1 =1 mit M13-1
4

4 4
c
] 3 3
.E 3 4
£
]
=
o
5 2
& 21

1 11
1 m
oL 0 0 0 00 0 0 0 0 0 0o 0 oo
55.50  60-64  65-69 70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
4 Betroffene (-0) 5 Betroffene (-0)

M13-2: Errichtung eines aktiven Larmschutzes (Larmschutzwand) zur nérdlichen Wohnbebauung
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde UmweltPlan

Johannishof - MaBnahme M13-2

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
6
6 I ohne MalRnahme b — I ohne MaBnahme
= mit M13-2 =1 mit M13-2
5

5 4 I
c 4
]
g
E . 3 3
S
Il
@ 2

2 4

1 1
1 m
0 0 0 00 0 0 0 0 0 0 0o 0 oo
55-59  60-64  65-69 70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
0 Betroffene (-4) 0 Betroffene (-5)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmoégliche Larmminderungsoption bietet.

Anmerkung zu Larmschutzwanden/-wallen: Zu beachten ist, dass die Errichtung einer Larm-
schutzwand eine langfristig realisierbare MalRnahme zum Schutz der Wohnbebauung darstellt. Es
muss in nachgelagerten Genehmigungsverfahren geprift werden, ob und wie sich stadtebauliche
Aspekte auf die Dimensionierung der Larmschutzwand auswirken.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde UmweltPlan

M14 OD Karlsburg (B 109)

Analyse

Verkehrsmenge: 6.817 Kfz/Tag Abschnittslange: 1.300 m

StralRBenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 7,1%, 3,6%, 8,0%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100/50 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

37 Betroffene 36 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M14-1: Verlagerung der Ortseingangstafeln in Richtung Ziethen sowie Zarnekow

Karlsburg - MaBnahme M14-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
35
35 A I ohne MaBnahme 1 I ohne MaBnahme
3 mit M14-1 ] mit M14-1
30 1 E
27 28 28

25 : 53 24
c
2 20
220
&
S 16
e
E 15 A 5

10 10 1
10
5 <4
0 0 0 0|0 00 00 00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-43 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
38 Betroffene (1) 39 Betroffene (3)

M14-2: Ganztagliche Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde UmweltPlan

Karlsburg - MaBnahme M14-2

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
35
35 A I ohne MaBnahme 1 I ohne MaRnahme
= mit M14-2 =1 mit M14-2
30 A .
27 | 27 27 %
25 ] 24
c
2 20
£ 20 19 il
c
[
=
S
2 151 E
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55-59  60-64  65-60  70-74 > 75 45-49 50-54 55-.59 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
33 Betroffene (-4) 33 Betroffene (-3)

M14-3: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) auf 30
km/h.

Karlsburg - MaBnahme M14-3

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
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55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-43 50-54 55-.59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
37 Betroffene (-0) 34 Betroffene (-2)

M14-4: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

Betroffenheit DEN

Karlsburg - MaBnahme M14-4

Betroffenheit NIGHT

ki
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Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)

> 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight

Reduzierung der Betroffenen bei

MalRRnahmenumsetzung:

34 Betroffene (-3) 35 Betroffene (-1)

M14-5: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h an den Ortsausgéngen
Richtung Zarnekow und Ziethen
Karlsburg - MaBnahme M14-5

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT

35
35 1 I ohne MaBhahme 1 I ohne MaBhahme
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Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight

MaRnahmenumsetzung:

34 Betroffene (-3) 35 Betroffene (-2)

Anmerkungen

Die MaRnahmen ermdglichen nur eine geringe Reduktion der Betroffenenzahlen in alle Larmpege-
lintervallen. Unter Umstéanden sind aktive und passive LarmschutzmafRnahmen zu prifen.

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusméRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde UmweltPlan

bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhaltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M15 OD Libnow (B 110)

Analyse

Verkehrsmenge: 8.157 Kfz/Tag Abschnittslange: 800 m

StralRBenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 4,2%, 1,8%, 4,9%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

45 Betroffene 57 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M15-1: Ganztagliche Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h

Libnow - MaBnahme M15-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
] ] 79
50 I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
44 =1 mit M15-1 =1 mit M15-1

40 38 —
c
2 301
2
s 25 24
=
S
@ 20 1
e« 16 16

10

7
5 5
3 2
0 0 00
ol | | ] - 0 0 | 0 0 | 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69  >70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
19 Betroffene (-26) 29 Betroffene (-28)

M15-2: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h im Nachtzeitraum 22-6
Uhr
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

Libnow - MaBnahme M15-2
Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

Reduzierung der Betroffenen bei
MalRRnahmenumsetzung:

Intervalle in dB(A)

> 60 dB(A) Laen

] 49
50 I ohne MaBnhahme I ohne MaRhahme
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Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

30 Betroffene (-15)

29 Betroffene (-28)

Libnow - MaBnahme M15-3

Betroffenheit DEN

M15-3: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache

Betroffenheit NIGHT

Reduzierung der Betroffenen bei
MalRRnahmenumsetzung:

Intervalle in dB(A)

> 60 dB(A) Laen
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Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

26 Betroffene (-19)

41 Betroffene (-16)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusméaRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.

UmweltPlan
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M16

OD Murchin (B 110)

Analyse

Verkehrsmenge: 8.975 Kfz/Tag Abschnittslange: 700 m

StraBenkategorie: Bundesstrale  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 4,0%, 2,0%, 6,8%

Fahrbahnoberflache: Asphalt Zuléssige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

33 Betroffene 34 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M16-1: Verlagerung der Ortseingangstafeln in Richtung Pinnow sowie Relzow

Murchin - MaBnahme M16-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
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55-59  60-64  65-60  70-74 > 75 45-49 50-54 55-.59 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
31 Betroffene (-2) 30 Betroffene (-4)

M16-2: Ganztagliche Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h

33607-00, Rev. 03
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde UmweltPlan

Murchin - MaBnahme M16-2

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
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55-59  60-64  65-60  70-74 > 75 45-49 50-54 55-.59 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
31 Betroffene (-2) 30 Betroffene (-4)

M16-3: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit fir Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) auf 30
km/h.

Murchin - MaBnahme M16-3

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
35
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55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-43 50-54 55-.59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
34 Betroffene (1) 30 Betroffene (-4)

M16-4: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache
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Murchin - MaBnahme M16-4

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
35735
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Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
32 Betroffene (-1) 31 Betroffene (-3)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbeldgen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusmaRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche La&rmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M17 OD Pinnow (B 110)

Analyse

Verkehrsmenge: 8.157 Kfz/Tag Abschnittslange: 700 m

StralRenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 4,0%, 1,8%, 4,9%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

42 Betroffene 44 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M17-1: Ganztagliche Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Pinnow - MaBnahme M17-1
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55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-43 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
26 Betroffene (-16) 37 Betroffene (-7)

M17-2: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Nachtzeitraum (22 - -6 Uhr) auf 30
km/h
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

Pinnow - MaBnahme M17-2
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55-59  60-64  65-69  70-74 > 75 45-49 50-54 55-.59 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
39 Betroffene (-3) 36 Betroffene (-8)
M17-3: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache
Pinnow - MaBnahme M17-3
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
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55 - 59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-43 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
31 Betroffene (-11) 39 Betroffene (-5)
Anmerkungen

und im Kosten-Nutzen-Verhaltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusméfigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M18 OD Relzow (B 110)

Analyse

Verkehrsmenge: 8.975 Kfz/Tag Abschnittslange: 900 m

StralRenkategorie: Bundesstrale  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 4,0%, 2,0%, 6,8%

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Nein

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100/60 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Laen

> 50 dB(A) Lnignt

9 Betroffene

7 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M18-1: Ganztagliche Verlangerung der Tempo-60 Strecke in Richtung Ziethen sowie Murchin

Relzow - MalBlnahme M18-1

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT
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55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >|75 ) 45 - 49 50-54 55-59 60-64 65:69 >I70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
5 Betroffene (-4) 4 Betroffene (-3)
M18-2: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

Relzow - MalBnahme M18-2
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55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45 - 49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

MalRRnahmenumsetzung:

3 Betroffene (-8)

3 Betroffene (-4)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmoégliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M19 OD Thurow (B 111)

Analyse

Verkehrsmenge: 5.653 Kfz/Tag Abschnittslange: 500 m

StralRBenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 4,5%, 2,0%, 5,3%

Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100/80 km/h
Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

11 Betroffene 17 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M19-1: Ganztagliche Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h (mit Verlan-

gerung dieses Abschnittes in Richtung Gribow und Ziissow)

Thurow - MaBnahme M19-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
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Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
5 Betroffene (-6) 12 Betroffene (-5)
M19-2: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache
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Thurow - MaBnahme M19-2
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Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:

3 Betroffene (-8) 4 Betroffene (-13)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbeldgen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmoégliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

M20 OD Upatel (B 111)

Analyse

Verkehrsmenge: 5.653 Kfz/Tag Abschnittslange: 500 m

StralRenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 4,5%, 2,0%, 5,3%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100/70 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

9 Betroffene 9 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M20-1: Ganztagliche Verlangerung des bestehenden Abschnitts mit reduzierter Hochstgeschwin-
digkeit von 70 km/h entlang der Wohnbebauung in Richtung Zussow.

Upatel - MaBnahme M20-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
25 4 I ohne MaBnahme 1 25125 I ohne MaRnahme
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Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
9 Betroffene (-0) 9 Betroffene (-0)

M20-2: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde UmweltPlan

Upatel - MaBnahme M20-2
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
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55-59  60-64  65-69  70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
5 Betroffene (-4) 8 Betroffene (-1)
Anmerkungen
Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelédgen: Fur die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmoégliche Larmminderungsoption bietet.
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M21 OD Ziissow (B 111)

Analyse

Verkehrsmenge: 5.725 Kfz/Tag Abschnittslange: 1.200 m

StraBenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 5,0%, 1,8%,

10,2%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zuléssige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: Nein
Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

76 Betroffene

79 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M21-1: Ganztagliche Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Zussow - MaBnahme M21-1
Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

7%
73 I ohne MaBhahme I ohne MaBhahme
70 4 66 1 mit M21-1 [ mit M21-1
60
55 55
50 A
5 46
E
c 40
Q
=
g 31
O 30
- 24
20 A
10
10 A
0 ] 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MaRnahmenumsetzung:
31 Betroffene (-45)

39 Betroffene (-40)

M21-2: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) auf 30

km/h.
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Zussow - MaBnahme M21-2

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
76
B ohne MaBnahme I ohne MaRhahme
70 =1 mit M21-2 i 1 mit M21-2
66
64
60 A
55 55
52
§501 16
E
540 39
S
2 30 -
24
20
10
10 4
3
0 0 0 0|0 ] 0 00 00 00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
67 Betroffene (-9) 39 Betroffene (-40)

M21-3: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags

Zussow - MaRnahme M21-3

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
75
I ohne MaBnahme 74 I ohne MaBnahme
70 - = 1 mit M21-3 _ 1 mit M21-3
60
55 55
c 50
g 46 a
2
g 40 35
S
3 30
24
20
10
10 A
0 0 0 0 0|0 0 0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70174 >|75 45 - 49 50-54 55-59 60164 65:69 >I7O
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
35 Betroffene (-41) 44 Betroffene (-35)
Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim néachsten turnusméaRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche La&rmminderungsoption bietet.
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5.3 Zusammenfassung der Ma3nahmen

In der folgenden Tabelle 8 sind alle MaRnahmen, die in Kapitel 5.2 dargestellt wurden,
zur Ubersichtlichen Darstellung kurz zusammengefasst. Zusatzlich wurden sie im Rah-
men des wahrscheinlichen Umsetzungsaufwandes in kurz- oder langfristige Mal3nahmen
eingeteilt.

Zusammenfassend zeichnen sich viele MalBhahmen durch eine geringe Reduktion der
Betroffenenzahlen aus. Anhand der grafisch dargestellten Entwicklung der Betroffenen in
den betrachteten Pegelintervallen lasst sich aber fur viele Malinahmen eine grof3e Wirk-
samkeit bei der Larmminderung feststellen.

Tabelle 8: Auflistung, Inhalt und zeitliche Perspektive der in diesem Larmaktionsplan
aufgestellten MaRnahmen.

MaBnah- | StraBenabschnitt Inhalt Zeitrah- Betroffenheits-
me men red.
oD Lithmanns- Einsatz von stationdren
M1-1 dorf/Jagdkrug (B 111) Geschwindigkeitsanzei- | Kurzfristig |-
ge- oder -warnanlagen
oD Lihmanns- Verlagerung de.r. Ortsein- o
M1-2 dorf/Jagdkrug (B 111) gangstafel Lihmanns- | Kurzfristig | -3
g & dorf in Richtung Briissow
Begrenzung der zulassi-
oD Lithmanns- gep Hoc?hstgesch\A{!ndlg- o
M1-3 dorf/Jagdkrug (B 111) keit zwischen Brissow | Kurzfristig |0
g & und Lihmannsdorf auf
70 km/h
oD Lihmanns- | Tempo 30 im Nachtzeit- -
M1-4 dorf/lagdkrug (B 111) |raum fur LKW Kurzfristig | -3
Verlagerung des Ver-
M5 oD Lihmanns- | kehrs aus dem Ort durch Lanefristic | -
dorf/lagdkrug (B 111) |[Bau einer Ortsumge- & &
hungsstralRe
oD Lihmanns- -
M1-6 dorf/Jagdkrug (B 111) Tempo 30 ganztags Kurzfristig |-15
oD Lihmanns- | Tempo 30 im Nachtzeit- -
M1-7 dorf/lagdkrug (B 111) |raum Kurzfristig | -13
M2-1 A 20 Larmoptimierte  Fahr-|  rictie |-182
bahn
M3-1 OD Gutzkow (B 111) Verlangerung des Tempo Kurzfristi -36
50 Abschnitts &

M3-2 OD Gutzkow (B 111) Tempo 30 im Nachtzeit- Kurzfristig |-43
raum

M3-3 OD Gutzkow (B 111) Ik;ZLmnoptlmlerte Fahr- Langfristig |-68

33607-00, Rev. 03 72/89

UmweltPlan



Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Ziissow, 4. Runde

MaBnah- | Straenabschnitt Inhalt Zeitrah- Betroffenheits-
me men red.
M4-1 Brissow (B 111) Tempo 80 Kurzfristig | -1
M4-2 Briissow (B 111) Tempo 70 Kurzfristig | -2
M4-3 Briissow (B 111) Larmoptimierte  Fahr-| | gictig |-2
bahn
M5-1 OD Klein Binzow (B Tempo 80 Kurzfristig |0
109)
OD Klein Biinzow (B |Larmoptimierte Fahr- -
M5-2 109) bahn Langfristig |0
OD Moeckow Berg (B -
Mé6-1 109/8 111) Tempo 50 bzw. 70 Kurzfristig |-1
OD Moeckow Berg (B |Larmoptimierte Fahr- -
M6-2 109/8 111) bahn Langfristig |-2
M7-1 (ﬂ)l)Nepzm Ausbau (B Tempo 70 Kurzfristig | -3
OD Nepzin Ausbau (B |Larmoptimierte Fahr- .
M7-2 111) bahn Langfristig |-3
M8-1 0D Zarnekow (B 109) tz;mnom'm'erte Fahr-1 | onefristig |-11
M9-1 OD Ziethen (B 109) Tempo 30 ganztags Kurzfristig |-13
M9-2 OD Ziethen (B 109) Tempo 30 im Nachtzeit- |\ cicvio | .13
raum
M9-3 OD Ziethen (B 109) It_)zrhmnoptlmlerte Fahr- Langfristig |-15
M10-1 B 109 (Sud) Tempo 70 Kurzfristig | -3
M10-2 B 109 (Siid) Larmoptimierte  Fahr-|  ¢ctig |-9
bahn
M11-1 Gladrow (B 109) Tempo 70 Kurzfristig | -3
M11-2 Gladrow (B 109) tz;mn"pt'm'erte Fahr-| | angfristig |-5
M12-1 Gribow (B 111) Tempo 30 Kurzfristig | -5
M12-2 OD Gribow (B 111) Tempo 30 im Nachtzeit- |\ cicvio |-
raum
M12-3 OD Gribow (B 111) tz;mnom'm'erte Fahr-1 | o nafristig |-4
M13-1 0D Johannishof (B 110) tz;mnom'm'erte Fahr-| | angfristig |0
M13-2 OD Johannishof (B 110) | Larmschutzwand Langfristig |-5
Verschiebung der Orts-
M14-1 OD Karlsburg (B 109) eingangstafeln Richtung | Kurzfristig |1
Zarnekow/Ziethen
M14-2 OD Karlsburg (B 109) Tempo 30 Kurzfristig | -4
M14-3 0D Karlsburg (B 109) ::S’nf’o 30 im Nachtzeit- |\ cictig |-2
5 — y
M14-4 0D Karlsburg (B 109) bz:]mnopt'm'erte Fahr-1 | - ngfristig |-3
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MaBnah- | StraBenabschnitt Inhalt Zeitrah- Betroffenheits-

me men red.

M14-5 OD Karlsburg (B 109) Tempo 70 aL.J.Eerorts ab Kurzfristig | -3
den Ortsausgdngen

M15-1 OD Libnow (B 110) Tempo 50 Kurzfristig |-28

M15-2 OD Libnow (B 110) Tempo 50 im Nachtzeit- |\ cicvio | 28
raum

M15-3 OD Libnow (B 110) tz;mnc’pt'm'erte Fahr-| | - ngfristig |-19
Verlagerung der Ortsein-

M16-1 OD Murchin (B 110) gangstafeln Richtung | Kurzfristig | -4
Pinnow/Relzow

M16-2 OD Murchin (B 110) Tempo 30 Kurzfristig | -4

M16-3 0D Murchin (8 110) | 1 €MPO 30 im Nachtzeit-}\ = cocio |4
raum

M16-4 0D Murchin (B 110) tz;mnom'm'erte Fahr-1 | - ngfristig |-3

M17-1 OD Pinnow (B 110) Tempo 30 Kurzfristig |-16

M17-2 OD Pinnow (B 110) Tempo 30 im Nachtzeit- | Kurzfristig -8
raum

M17-3 OD Pinnow (B 110) tz;mnom'm'erte Fahr-1 | ongfristig |-11
Verlangerung des Tempo

M18-1 OD Relzow (B 110) 60 Abschnitts Richtung | Kurzfristig |-4
Ziethen/Murchin
Larmoptimierte Fahr- .

M18-2 OD Relzow (B 110) bahn Langfristig |-5

M19-1 OD Thurow (B 111) Tempo 70 Kurzfristig |-6

M19-2 OD Thurow (B 111) tz;mn"pt'm'erte Fahr-| | - ngfristig |-13

M20-1 OD Upatel (B 111) Verlangerung des Tempo ||\ ciio | o

P 70 Abschnitts &

Larmoptimierte Fahr- -

M20-2 OD Upatel (B 111) bahn Langfristig |-4

M21-1 OD Zissow (B 111) Tempo 30 Kurzfristig |-45

M21-2 0D Ziissow (B 111) Tempo 30 im Nachtzeit- |\ cicvie |-a0
raum

M21-3 oD Ziissow (B 111) tz;mnom'm'erte Fahr-| | o ngfristig |-41

6 Ruhige Gebiete

Nach 8§ 47d Abs. 2 BImSchG [2] soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ,ruhige
Gebiete gegen die Zunahme des Larms zu schitzen®. Ein ,ruhiges Gebiet* ist in der
Umgebungslarmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann durch Festsetzung der

Kommune bestimmt werden.
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Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung [17] sollen ruhige Gebiete keinem
relevanten L&rm ausgehend von Verkehr, Gewerbe/Industrie oder auch Freizeitanlagen
ausgesetzt sein. Dabei ist es grundsatzlich unerheblich, ob diese Gebiete bebaut oder
unbebaut sind. Fur ruhige Gebiete in landlich gepragten Regionen kommen groR3flachige
Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen Gerduschen ausgesetzt sind. Als weiterer
bedeutender Aspekt, sollen diese Gebiete eine Erholungsfunktion aufweisen, dem Ge-
sundheitsschutz dienen sowie Riickzugsmadglichkeiten bieten.

Um ruhige Gebiet zu identifizieren, kann als Anhaltspunkt die Unterschreitung eines
Pegelwertes von Lpeny = 40 dB(A) genutzt werden [18]. Voraussetzung dafur ist die Ver-
fugbarkeit umfassender Verkehrsdaten fur alle Stral3enziige. Diese Gebiete kdnnen
langfristig durch die Aufnahme in den Flachennutzungsplan ,geschutzt® werden.

Im Rahmen des vorangegangenen Larmaktionsplanes wurden keine ruhigen Gebiete
ausgewiesen.

In Abbildung 5 sind Gebiete markiert, die Pegelwerte fir den Ganztages-Larmindex Lpen
von unter 50 bzw. 40 dB(A) aufweisen und somit potenziell eine Erholungsfunktion auf-
weisen kénnen.

Aufgrund der GréRe des Amtsbereiches ist es nicht ohne weitere Untersuchungen mag-
lich, konkrete ruhige Gebiete festzulegen. Daher werden in Abstimmung mit dem Amt
Zissow keine ruhigen Gebiete definiert.
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Pegelwerte

Zeichenerklarung | Lden

Amt Ziissow in dB(A) -

MaRstab 1:112.500

B strake . <= 40 8 oos51 2 3 a4
- e 40 < <=:50 i

Gebaude 50 <

© GeoBasis-DE/M-V 2023

Abbildung 5: Uberblick uber die Gebiete, in denen der Ganztages-Larmindex Lpen von
50 bzw. 40 dB(A) unterschritten wird (Kartengrundlage © GeoBasis-DE/M-
V, dI-de/by-2-0).

7 Passive SchallschutzmalBhahmen
Im Folgenden werden Hinweise zu passiven SchallschutzmaRhahmen gegeben.

Die Aufstellung eines Larmaktionsplanes zielt grundséatzlich auf die Entwicklung von
Larmminderungsmalinahmen ab, die direkt an der Quelle bzw. auf dem Ausbreitungsweg
ansetzen. Damit steht eine bessere Umweltqualitdt im Fokus, welche nachhaltig ruhiger
ist. Dies betrifft vor allem die Reduzierung des Umgebungslarms im Freien und nicht in
Aufenthalts- und Wohnréaumen.

Die Festsetzung von passiven Schallschutzmafnahmen im Larmaktionsplan stellt daher
aus Sicht des Verfassers keine zielfuhrende MalRBnahme dar. Sind aktive Larmschutz-
mafRnahmen unverhaltnismalig oder nicht umsetzbar, sind die Kosten fur passive
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Schallschutzmaflinahmen in der sogenannten Larmsanierung teilweise vom Bund/Land
tubernommen.

Voraussetzung fur die Prifung von Anspruchsvoraussetzungen im Rahmen der Larm-
sanierung ist die Antragsstellung zur Erstattung von Aufwendungen fur MaBnhahmen der
Larmsanierung beim zusténdigen StralRenbauamt.

Die Larmsanierung wird nicht durch das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG [2])
geregelt. Sie wird als freiwillige Leistung des Bundes auf Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen im Rahmen der vorhandenen Mittel gewahrt.

Fur Bundesfernstralen werden die grundsatzlichen Anspriche und die Verfahrensweise
zur Ermittlung und Erstattung der Aufwendungen fur MalRnahmen des Larmschutzes
nach den Grundsatzen der La&rmsanierung durch die VLarmSchR 97 [10] in Verbindung
mit der 24. BImSchV [19] geregelt.

8 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, also der Burgerinnen und Burger sowie
der Verbande und Organisationen, ist ein zentrales Element der Larmaktionsplanung.

Fur das Amt Zussow wurden die Birgerinnen und Burger im Rahmen von zwei Informa-
tions- und Austauschveranstaltungen am 10.01.2024 im Gemeindezentrum in Klein
BlUnzow sowie am 11.01.2023 in der Feuerwehr Gltzkow friihzeitig in die Fortschreibung
des Larmaktionsplans mit eingebunden. Die vollstdndigen Protokolle sind diesem Larm-
aktionsplan als Anhang 1: Protokoll der Burgerinformationsveranstaltung am 10.01.2024
sowie Anhang 2: Protokoll der Birgerinformationsveranstaltung am 11.01.2024 beigeflgt.

Weiterhin wurden das Stralenbauamt Neustrelitz, die Autobahn GmbH des Bundes
sowie der Landkreis Vorpommern-Greifswald als relevante Trager offentlicher Belange
mit einbezogen und um Stellungnahme gebeten. Die Anschreiben mit der Bitte um Stel-
lungnahme wurden am 27.03.2024 mit einer Meldefrist bis zum 09.05.2024 versendet. Es
sind drei Stellungnahmen eingegangen, die, soweit erforderlich und im Zusammenhang
einer entsprechenden Abwagung, im Larmaktionsplan bertcksichtigt wurden.

Die Ergebnisse aller Beteiligungsvorgange wurden abgewogen und Nachgang hier be-
ricksichtigt.
9 Ausblick

Der vorliegende Larmaktionsplan entspricht den Anforderungen der Stufe Il der EG-
Umgebungslarmrichtlinie.

Im Abschnitt 4 werden die Gebiete mit Betroffenheiten durch die Auswertung der EU-
Einwohner- und -Flachenstatistik bestimmt. In Abschnitt 5 werden die Effekte quantifi-
zierbarer MafRnahmen fur die aus der Betroffenen- und Hotspot-Analyse ermittelten
Larmbrennpunkte berechnet.
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Bis zu Fortschreibung des Larmaktionsplanes wird zu prifen sein, inwieweit die Malf3-
nahmen umgesetzt wurden und welche Maflinahmen zur Larmminderung neu aufge-
nommen werden mussen. Insbesondere sind Erfahrungen aus der flnfjahrigen Umset-
zungsperiode gezielt in die weitere Gestaltung des Larmaktionsplanes einzugehen.
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Anhang 1: Protokoll der Burgerinformationsveranstaltung am 10.01.2024
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Larmaktionsplan des Amts Zissow
Burgerinformationsveranstaltung

Datum: 10.01.2024

Zeit: 17:30 Uhr bis 18:45

Ort: Gemeindesaal Klein Binzow

Teilnehmende: Hr. Metz (UmweltPlan GmbH Stralsund), Hr. Késling (UmweltPlan GmbH

Stralsund), Fr. Schmidt (Amt Ziissow) sowie sechs interessierte Burgerinnen und Blrger

Kernaussagen zu den Veranstaltungsinhalten

1 Begriufung

2 Vortrag

Hr. Metz (UmweltPlan GmbH Stralsund)
Erlauterungen zur Larmaktionsplanung (rechtliche Einordnung, Aufbau eines
Larmaktionsplanes, Ergebnisdarstellung)

Ergebnis der anschlieRenden Diskussion im Plenum:

Zur Grundlage der Larmkartierung und Larmaktionsplanung liegt die
Verkehrsmengenstatistik aus dem Jahr 2021 vor. Da das Jahr 2021 auch als ,Corona
— Jahr* gilt, stellt sich die Frage, inwiefern die Statistik durch diesen Umstand
beeinflusst wurde und ob sie als Prognose-Grundlage fir die nadchsten Jahre
anwendbar ist? 2 Anmerkung: Allgemein ist durch Corona eine Reduzierung der
Verkehrsmenge zu erwarten. Die Verkehrsmengenstatistik wurde, um den Effekt der
ergriffenen Corona-Malinahmen so gering wie moglich zu halten, von 2020 auf den
Zeitraum April bis Oktober 2021 verschoben. Laut Bundesministerium fir Digitales und
Verkehr und der BASt liegen die Verkehrsstarken um etwa 11% auf den Autobahnen
und 6%?* auf den Bundesstral3en unter der voran gegangenen Zahlung, wobei der
Rickgang beim Schwerlastverkehr geringer ausfallt. Die weitere Verkehrsentwicklung
und die sich daraus ergebende L&rmsituation nach Corona wird dann im Zuge der
nachsten Larmaktionsplanung auf Basis einer aktuellen Zahlung beriicksichtigt werden
kénnen. Weitergehende Information zu den Verkehrszahlenerhebung stehen nicht zur
Verfligung, sie werden im Rahmen der vorangestellten Larmkartierung erhoben.

Im Amt kommt es haufig zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen (Stof3zeiten) durch
Urlauber- bzw. LKW-Verkehr. > Anmerkung: Kurze, starke Verkehrsspitzen werden in
der Larmkartierung nicht abgebildet. Die Grundlage der Larmaktionsplanung bildet die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke bzw. die Verkehrsmenge im Tages-, Abend-
und Nachtzeitraum. Saisonale Schwankungen oder auch tagliche Stol3zeiten werden
also im Mittel berticksichtigt, jedoch nicht gesondert ausgewiesen.

1 (https://www.bast.de/DE/Statistik/Verkehrsdaten/2021/Ergebnisbericht-SVZ-2021.pdf? blob=publicationFile&v=2, Seite 9
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Verkehrs- und Geschwindigkeitskontrollen an Schwerpunkten zeigen nur kurzzeitig bis
keine Wirkung auf das Fahrverhalten. - Anmerkung: Verkehrskontrollen und
Geschwindigkeitsmessungen kénnen einen Effekt in Bezug auf die Sensibilisierung der
Autofahrer in den besonders betroffenen Stralenabschnitten haben. Da
Geschwindigkeitskontrollen immer mit personellem und finanziellem Aufwand
verbunden und daher nur punktuell durchfiihrbar sind, sollten bei andauernden
Larmproblemen durch zu hohe Geschwindigkeiten weiterfihrende Maflihahmen durch
den Strafl3enbaulasttrager bzw. die betroffene Gemeinde gepruft werden. Dies umfasst,
z.B. die Einrichtung von dauerhaften Geschwindigkeitskontrollgerédten oder bauliche
Veranderungen an der Stral3e.

Inwieweit konnen die angesetzten Geschwindigkeiten das reale Verhalten der
Verkehrsteilnehmer widerspiegeln. Im Modell wird bei einer Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h auch von einer gefahrenen Geschwindigkeit von 50 km/h ausgegangen,
real fahren die Verkehrsteilnehmer jedoch 56 km/h im Durchschnitt. > Anmerkung: Die
gemessenen realen Geschwindigkeits-Durchschnittswerte sind nur punktuell an der
Messstation anwendbar. Um, wie fUr die Larmaktionsplanung wichtig, vergleichbare
Larmpegel fur komplette Stralenzige und Orte zu berechnen, wird daher auf die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit zurtickgegriffen.

Entlang der Bundesstral3en (besonders Ortslage Liihmannsdorf) gibt es immer wieder
abgesenkte Gullideckel, die zu einer erheblichen L&armbelastung fihren. -
Anmerkung: Abgesenkte Kanaldeckel konnen beim Uberfahren als besonders
belastigend wahrgenommen werden. Bei der modellhaften Darstellung einer Stral3e
kénnen etwaige Unebenheiten nur in Form von StralRenbeldgen (bspw. Pflaster)
Bericksichtigung finden. Hier kann lediglich eine Empfehlung an den
Strallenbaulasttrager ausgesprochen und die Mdglichkeit einer Niveauangleichung
zwischen StrafRenbelag und Kanaldeckeln geprift werden.

Gibt es Einschrankungen beim Einsatz von larmoptimiertem Asphalt? Zum Beispiel
aufgrund von Leitungen? - Anmerkung: Diesbezigliche Fragen missen an den
zustandigen Baulasttrager oder auch das Tiefbauamt gerichtet werden.

Bei der Ortseinfahrt Luhmannsdorf kommt es immer wieder zu
Geschwindigkeitsiiberschreitungen.  Aufgrund der Gegebenheiten vor Ort
(Abschissiges Gefalle von Brussow Richtung Lihmannsdorf) lassen sich die
Verkehrsteilnehmer vermehrt mit Uberhdhten Geschwindigkeiten in die Ortschaft
srollen®. Welche Maflnahmen sind dies bezlglich mdglich und umsetzbar? ->
Anmerkung:  Grundsatzlich sind sowohl  kurzfristige  MafRnahmen  wie
Geschwindigkeitskontrollen, Uberwachungsanlagen und die Verlegung des
Orteingangsschildes denkbar, aber auch langfristige bauliche Anderungen, etwa
Fahrbahnverschwenkungen am Ortseingang bzw. -Ausgang.

In Bezug auf die Ortseinfahrt Lihmannsdorf: Sind Geschwindigkeitsmessungen tber
einen langeren Zeitraum sinnvoll? - Anmerkung: Messungen Uber einen langeren
Zeitraum sind sinnvoll, um einen guten Uberblick der Verkehrssituation zu bekommen.
Diese Informationen kénnen dann als Grundlage fur weiterfiihrende Mafinahmen bei
zu hoher Larmbelastung dienen.



In Karlsburg (Tempo-30-Zone) wurden Plastikschwellen eingesetzt. Diese filhren zu
Vibrationen (tieffrequenten Gerduschen) innerhalb eines anliegenden Gebaudes.
Hauptsachlich verursacht durch den anséassigen Schwerlastverkehr (Mullfahrzeuge,
Lkw). &> Anmerkung: Geschwindigkeitsregulierende Bodenwellen kénnen zu lokal
erhohten Larmimpulsen durch das Aufsetzen der Reifen, sowie durch Anfahren und
Bremsen von vorbeifahrenden Kfz erzeugt werden. Eine genaue Einschatzung der
Grinde der tieffrequenten Gerausche ist allerdings nur im Rahmen einer Vor-Ort-
Begehung und -Messung maglich.

Durch das Brems- und Beschleunigungsverhalten der Verkehrsteilnehmer in Relzow,
Murchin und Libnow kommt es in Murchin selbst zu einer Larmbelastigung, vor allem
in den Abend- und Nachtstunden. Kann dies durch eine Ortsumgehung umgegangen
werden oder ist bereits eine in Planung? > Anmerkung: Eine Ortsumgehung kann die
Verkehrsmenge im Ort reduzieren und so den Larmpegel entlang der Stral3e senken.
Gleichzeitig sind aber auch Larm-Effekte der UmgehungsstraRe bei der Wirkungs-
Analyse zu betrachten. Der Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP,
https://www.bvwp-projekte.de/) beinhaltet keine Ortsumgehung fir diesen Bereich.
Weitere Planungen sind nicht bekannt.

Ist eine Berechnungshthe von 4 m im Modell optional? - Anmerkung: Die
Berechnungshéhe zur Ermittlung der Larmpegel Lden und Lnight ist durch die 34.
BimSchV auf 4 m festgelegt.

Woher kommen die Einwohnerzahlen, welche den Gebauden zugeordnet werden? >
Anmerkung: Die Daten werden durch das Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und
Geologie (LUNG) M-V zur Verfigung gestellt. GemaR BImSchG miissen die Daten von
den betroffenen Gemeinden/Amtern fir die Durchfiihrung der Larmkartierung zur
Verfligung gestellt werden.

Inwiefern findet die Bausubstanz Berlcksichtigung im Modell? Kann dies dazu fiihren,
dass Einwohner, welche der StralBen abgewandten Fassadenseite zugeordnet
werden, nicht bei der Betroffenheitsanalyse beriicksichtigt werden? Aufgrund von
unzureichender Schallddmmung des Gebaudes (z.B. Lehmwande) kénnen diese doch
gleichermal3en Larm ausgesetzt sein wie Einwohner, die der Stral3en zugewandten
Fassadenseite zugeordnet werden. (Zuordnung aufgrund der BeB) - Anmerkung: Die
Larmaktionsplanung hat zum Ziel, den aktiven Larmschutz (also die Reduzierung des
Larms an der Quelle) vor Verkehrslarm zu verbessern. Daher finden lediglich die Daten
Einzug ins Modell, die fur die Betrachtung der Larmausbreitung bzw. einer
flachenhaften  Betrachtung von Larmbetroffenheiten relevant sind, wie
Gebaudestandorte, Hohen, Einwohnerzahlen. Bauliche Strukturen werden nicht
betrachtet. Fur eine flachenhafte Betroffenheitsanalyse ist die vergleichbare
Betroffenheitsberechnung gemal der BeB ausreichend. Weiterfihrende Berechnung
zum Innen-Larmpegel gemal 24. BImSchV spielen in Bezug auf die Larmvorsorge und
Larmsanierung eine Rolle und missen dann im Einzelfall geprift werden. Hier wird
dann auch der bauliche Zustand der Gebaude mit aufgenommen und bei der
Bewertung der Larmsituation mit einbezogen.

Wie finden sich die entsprechenden Larmintervalle in den L&rmkarten (z.B.
Larmkartierung LUNG) wieder? - Anmerkung: Die Larmkarten werden anhand der



vorliegenden Verkehrszahlen berechnet. Dabei handelt es sich meist um sogenannte
Raster-Karten, welche die flachenhafte Ausbreitung des Schalls in z.B. 10m x 10m
Rastern in einer bestimmten Hohe berechnet. Pegelwerte innerhalb einer Farbflache
liegen immer farblich entsprechenden Pegelintervall.

Finden sich die heutigen Bitten auch im Larmaktionsplan wieder? - Anmerkung: Die
heutige Burgerbeteiligung wird protokolliert und damit auch im Larmaktionsplan
dokumentiert. Die Beteiligung wird im Nachgang auf umsetzbare Malinahmen geprift,
welche ggf. auch im Maflnahmenkatalog aufgenommen werden.
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Larmaktionsplan des Amts Zlissow
Burgerinformationsveranstaltung

Datum: 11.01.2024

Zeit: 17:30 Uhr bis 18:30

Ort: Feuerwehrsaal Gltzkow

Teilnehmende: Hr. Metz (UmweltPlan GmbH Stralsund), Hr. Késling (UmweltPlan GmbH

Stralsund), Fr. Gurr (Amt Ziissow) sowie ein interessierter Blrger

Kernaussagen zu den Veranstaltungsinhalten

1 Begriufung

2 Vortrag

- Hr. Metz (UmweltPlan GmbH Stralsund)
- Erlauterungen zur Larmaktionsplanung (rechtliche Einordnung, Aufbau eines
Larmaktionsplanes, Ergebnisdarstellung)

Ergebnis der anschlieRenden Diskussion im Plenum:

Wieso sind die Gemeinden in der Verantwortung zur Erstellung der
Larmaktionsplanung, obwohl Bundesstraf3en und Autobahnen betroffen sind? >
Anmerkung: Die Larmaktionsplanung soll den Birgern die Moglichkeit geben, direkt
mit Entscheidungstragern und Planern in einen Austausch Uber die Larmsituation
zu treten. Da Larmbetroffenheit haufig ein sehr lokales Problem ist, ist auch eine
lokale Beteiligungsform und Verantwortung gewahlt worden. Die zustandigen
Behdrden und Planer fungieren dabei als Vermittler zwischen Blrgern und den
StralBenbaulasttragern, um so mdgliche Konflikte weiterzugeben.

Finden Messungen zu den Verkehrszahlen statt? - Anmerkung: Ja, im Rahmen
einer deutschlandweiten Verkehrszahlung werden durch die Bundesanstalt fiir
StralBenwesen (BASt) alle funf Jahre Verkehrszahlungen entlang der Autobahnen,
Bundestral3en und teilweise Landesstralen durchgefiihrt. Diese bilden die
Grundlage fir die Verkehrszahlen in der Larmkartierung und Larmaktionsplanung.
Entstammt die Planung fir die Ortumgehungen Wolgast/Lihmannsdorf der
Larmaktionsplanung? - Anmerkung: Die OU Wolgast/Lihmannsdorf sollen
sowohl zu einer Verkehrsverlagerung als auch zu einer Larmreduzierung fihren.
Dabei kénnen bei der Entscheidungsfindung fir oder gegen eine Ortsumgehung
auch die Berechnungen einer Larmaktionsplanung mit einbezogen werden.
Inwieweit der Ursprung der Ortsumgehungen in der Larmaktionsplanung liegt, ist
nicht bekannt. Beide Ortsumgehungen sind im Bundesverkehrswegeplan 2030
(BVWP, https://www.bvwp-projekte.de) aufgefiihrt.

Was passiert nach der Burgerbeteiligung und der Malinahmenerstellung? —>
Anmerkung: Die MalBnahmen werden im letzten Schritt mit den
StraRenbaulasttrdgern und dem Amt Zissow abgestimmt, wobei um
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Stellungnahme des StralRenbaulasttragers in Bezug auf die vorgeschlagenen
MaRnahmen gebeten wird. Abschlieend wird der Larmaktionsplan durch das Amt
Zussow beschlossen und kann von Birgern und o6ffentlichen Behorden als
Argumentationsgrundlage fir weitergehende Bestrebungen beziglich einer
Larmreduktion genutzt werden.

Ist der LAP rechtsbindend? - Anmerkung: Ist ein Larmaktionsplan beschlossen,
muss er bei weiteren Planungen (z.B., Ausweisung von Bebauungsplan-Gebieten,
dem Bau von Straf3en) beriicksichtigt und abgewogen werden. Ein Rechtsanspruch
auf die Umsetzung der MalRnahmen oder den Schutz der ruhigen Gebiete ergibt
sich allerdings nicht. Das Ergebnis der Abwéagung obliegt der zustandigen
Aufsichtsbehorde.
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